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szub, od grodowego Chmielna, istniejacego niewatpliwie juzw VIl
w. Gdansk, ktérego nazwe w tacinskiej postaci Gyddanyzc znalez¢
mozna w pisanym zrédle z konca X w., istniat na pewno juz w IXw.
na terenie dzisiejszego Diugiego Targu. Jego czysto stowiariska
ludno$é zajmowata sie rybotowstwem i rzemiostem, m.in. garncar-
stwem, kowalstwem, a takze rolnictwem, hodowla, fowiectwem i,
byé moze, rowniez szkutnictwem. Obok osady, na wodach spokoj-
nie ptynacej Mottawy, znajdowata sie przystan dla fodzi i zapewne
matych statkow. £6dz wregowo-klepkowa odkryto w 1906 r. przy
Diugim Targu, w miejscu dzisiejszego hotelu ,,Jantar”. Znajdowata
sie na gtebokosci 5 m, a wigc takiej samej, jak odkrytaw|. 1971-74
osada z IX w. Osade otaczat wat ziemny, wzmocniony pitotem
skonstruowanym z gatezi. To obronne siedlisko mozna uwazac za
kolebke dzisiejszego wielkiego Gdanska.

Na jego miejscu gdanscy archeologowie znaleZli takze kolejna,
silnie ufortyfikowana i wigksza od poprzedniej osade portowo-han-
dlowa z X-XII w. Otoczona byta watem drewniano-ziemnym, kto-
rego znaczne pozostatosci odstonieto pod posadzka piwnic
Ratusza Gtéwnomiejskiego. We wschodniej jej czesci znajdowat
sie zapewne plac targowy oraz nabrzeze portu, ktory przyjmowat
I;\_cll(unki towaréw transportowanych nad morze droga wodna z ge-

i kraju.

Précz osad z IX oraz z XXl w., rozwijajacych sig naterenie Dtu-
giego Targu i wschodniej czeéci ul. Diugiej, powstat w 2 pot. X W.,
przy ujsciu Mottawy do Wisly, silny gréd, zatozony najprawdopodo-
bniej z polecenia Mieszka | po zdobyciu przezen Pomorza Wscho-
dniego. Przekaz z 999 r., napisany w zwigzku z pobytem w nad-
mottawskiej osadzie biskupa Wojciecha, skierowanego wW 997r.z
misja chrystianizacyjna do poganskich Prusow, nazywa te osade
mianem Gyddanzciokresla ja jako urbs, czyli miasto. Dokument z
1148 r. wymienia castrum Kdanzc in Pomerania (zamek Gdansk
na Pomorzu), a z jego tresci wynika, iz na przystani znajdujacej sig
u podnéza grodu celnicy ksiazecy pobierali optaty od statkow i to-
waréw. Pewne jest zatem istnienie w Gdansku w pot. XIl w. duzej
przystani dla statkow handlowych, przyptywajacych ze Skandyna-
wii, Rusi, Pomorza Zachodniego i zapewne ze wszystkich éwcze-
snych portow battyckich. Potwierdza to nastepny dokument z 1 188
r., wystawiony klasztorowi Cystersoéw w Oliwie przez ksiecia Sam-

bora |, wiadce na grodzie gdanskim. Jest w nim wymieniony castri




et pontis in Gdanzc (zamek i pomost w Gdansku). Do tego pomo-
stu przybijaty statki, przy nim pobierane byty optaty portowe. Grod
i osada przygrodowa potozone byly na wyspie. Od wschodu oble-
waly ja wody Wisty, ktéra wéwczas ptyneta bezposrednio przy wa-
rowni i dopiero w nastepnych wiekach oddalita si¢ o ok. 800 m w
strone morza. Natomiast od potudnia, zachodu i péinocy optywaty
wyspe grodowa ramiona Mottawy, uchodzacej tutaj do Wisty. W
bocznym, zachodnim odgatezieniu rzeki odkryto po wojnie szeroki
pomost i inne konstrukcje drewniane, $wiadczace, iz miescit sig tu
gtéwny basen portu ksiazecego z X—XIIl w. Teren grodowy 0 po-
wierzchni do ok. 2,7 ha zamieszkany byt w XlII w. przez ponad
2000 oséb. Otaczajacy go wat drewniano-ziemny, o szerokosci 15
m i wysokosci ok. 10 m, strzegt rozciagajacego sig u jego podndza
portu. Rozbudowujacy sie od X w. i wzmacniajacy stale swa obron-
no$é¢ grod byt poczatkowo siedziba namiestnikow podlegtych
pierwszym wiadcom polskim, a od konca Xl w. ksiazat pomors-
kich, niezawistych politycznie od 1227 r. Ostatni z nich Msciwuj Il
panujacy w |. 1266-94, przekazat swoje dziedzictwo przysztemu
krélowi polskiemu Przemystowi [l. W 1308 ., za panowania Wiady-
stawa tokietka, grod gdanski zdobyli zdrada i podstgpem Krzyza-
cy. Na jego miejscu wybudowali ok. 1340 r. murowany zamek —
siedzibe komturow.

Wielki port gdanski okresu $redniowiecza i czaséw nowozyt-
nych rozbudowywat sie poczawszy od 1 pot. XIV w. na Mottawie,
zajmujac przede wszystkim te czes¢ jej koryta, ktora ciagnie sig
miedzy Gtéwnym Miastem a wyspami— Spichlerze i Otowianka, od
obecnej Al. Leningradzkiej do ul. Podwale Staromiejskie. Najru-
chliwsza handlowo i nawigacyjnie jego czes¢ znajdowaia sig¢ na
przestrzeni od Bramy Zielonej do baszty tabedz. Kupcy gdanscy
zbudowali tutaj w ciagu wiekdw nabrzeze portowe, dzisiejsze Diu-
gie Pobrzeze. Po drugiej stronie natomiast, na wzmiankowanych
wyspach stanely wielkie, parukondygnacyjne spichrze, w ktérych
magazynowano rézne towary, gtéwnie zboze, sptawiane przez
cate wieki Wista z obszaréw Polski. Przetadunek ufatwiaty drew-
niane pomosty, ciagnace sig¢ przed spichrzami. Zachowaly sig
szczegblowe dane o pracy tego portu, o rodzajach towarow i ich
masie, przetadowywanej w poszczeg6inych stuleciach i dziesie-
cioleciach. Szczyt jego rozwoju wyznaczony wielkoscia obrotow
towarowych przypada na 1 pot. XVII w. Samego zboza np.
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Fragment portu gdanskiego z okoto 1756 r. — magazyn Stara Pakownia
nad Nowa Mottawa (ryt. M. Deisch wg rys. F. A. Lohrmanna)

pod wsia Gorki, potozona ok. 8 km na wschéd od Gdanska, i otwo
rzyta sobie nowe ujécie do morza. Dalsza cze$é jej koryta oraz uj-
scie i reda uwolnione zostaly od piaskéw i mutéw niesionych przez
nurt wody. Utworzony martwy akwen nadawat sie znakomicie
rozbudowy portu. Postepowata ona jednak powoli. Gdarisk utraci
bowiem po rozbiorach dawne olbrzymie zaplecze gospodarcze
pociete granicami politycznymi panstw zaborczych i poprzegra
dzane kordonami celnymi. W tych warunkach nie mogto by¢ mo
0 rozwoju portu; przypadta mu jedynie podrzedna rola i mniejsze
uprzywilejowanie w subsydiach na rozbudowe niz portowi kréle
wieckiemu, a szczegodlnie szczecinskiemu. Intensywniejsza roz
budowa portu gdanskiego nastapita dopierow 2 pot. XIX w., po zia-
godzeniu taryf celnych na bytych ziemiach polskich oraz powsta-
niu w Gdansku wielkich zakladéw stoczniowych i bazy marynark
wojennej Niemiec. '
Po wymuszeniu na Francjiw 1870. olbrzymiej kontrybucii przé-
znaczono znaczniejsze kwoty na rozbudowg i modernizacje portu



gdanskiego. Wybudowano wiec w 1879r. dzisiejszy basen Wiady-
stawa IV, pogtebiono akweny portowe, m.in. koryto Leniwki i tory
wodne, urzadzono nowe nabrzeza i naprawiono stare. W tym cza-
sie ozywit sig znacznie naptyw masy towarowej z ziem polskich. Po
1880 r. zaczeto transportowac takze cukier, dostarczany gtownie z
zaboru rosyjskiego i z Prus Zachodnich, czyli z Pomorza Gdans-
kiego. W 1912 r. przywieziono do Gdanska i nastepnie wyekspe-
diowano statkami do krajéw zachodnich i poétnocnych Europy, a
takze do Ameryki Potnocnej, 306 tys. ton tego produktu. Przywo-
sono natomiast droga morska do Gdanska wegiel, Sledzie, nafte,
zelazo, towary koloniaine, chemikalia, ryz i kierowano te towary do
Krélestwa Kongresowego i Prus Zachodnich. Po wybudowaniu w
2 pot. XIX w. linii kolejowych dowoz i wywoz masy towarowej do
portu i z portu odbywat sie gtéwnie pociagami. Dlatego tez pobudo-
wano w porcie sie¢ torow kolejowych i urzadzenia przetadunkowe.

2 pot. XIX w. przyniosta zmierzch floty zaglowej, wypieranej
szybko przez statki parowe. O tych przemianach méwig nastgpu-
jace dane: gdy w |. 186165 2 portu gdanskiego wychodzito rocz-
nie ok. 186 parowcow i 2542 zaglowce, tow . 1906—10 opuszczato
go ok. 2100 parowcow i zaledwie ok. 270 zaglowcow. Pierwsze pa-
rowce Xiaze Xawery i Victory, zbudowane w Anglii, pojawity sie w
porcie gdanskim w 1827 . Xiagze Xawery, ptywajacy pod bandera
rosyjska, odbyt jedynie kilka rejsoéw na linii Gdansk — Sopot — Hel,
a nastepnie stat przez dwa lata bezczynnie w porcie; protest bo-
wiem szyprow gdanskich obawiajacych sie konkurenciji spowodo-
wal, ze wtadze zabronity mu dalsze; zeglugi.

Znacznie intensywniejszy rozwoj portu gdanskiego nastat po |
wojnie $wiatowej, w czasie istnienia Wolnego Miasta Gdanska
(1920-1939). Na mocy postanowienia traktatu wersalskiego Pols-
ka uzyskata prawa do portu gdanskiego. Sprecyzowa¢ je miata
umowa miedzy Polska a Wolnym Miastem Gdanskiem. Ostatecz-
nie pod naciskiem Anglii zrodzita sie koncepcja powotania specjal-
nego organu do zarzadzania portem. Zgodnie z narzucona Polsce
konwencja z 9 listopada 1920 r. (ktorej tworca byta Rada Najwyz-
sza mocarstw i ktéra regulowata stosunki miedzy Polska a Wolnym
Miastem Gdanskiem) administracje portu i drég wodnych oraz ko-
lei zwiazanych z portem powierzono Radzie Portu i Drog Wod-
nych. DziatalnosC swa rozpoczeta ona 1 czerwea 1921 r. Pod jej
zarzadem znalaz! sie port gdanskii odcinki drog wodnych ofacznej
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stepnych latach obroty spadty ponizej 5 min ton, ale od 1958 r. roz-
poczelo sie ozywienie handiu morskiego Polski, ktore przy stop-
niowym wzroscie przyniosto w 1968 r. przetadunek 8,628 min ton.
W 1978 r. (dzigki wybudowaniu i uruchomieniu Portu Pétnocnego)
port gdanski osiagnat 27,7 min ton obrotu, co byto rekordem w ca-
tym jego dotychczasowym istnieniu. Od poczatkéw lat osiemdzie-
siatych obroty spadly znacznie i np. w 1982 r. wynosity ok. 13 min
ton, w nastepnym 18,288 min ton. W 1985 r. przetadowano w por-
cie gdanskim ogétem 18 minton, wiym wegla w Porcie Pétnocnym
ok. 8,5 min ton.

Tak wielkie, mimo wahar ilosciowych, obroty w porcie gdanskim
mogly by¢ osiagane jedynie dzieki prowadzonej przez wiele lat
jego rozbudowie i modernizacji. Pogiebienie basenow portowych
umozliwito wptywanie do portu coraz wiekszym statkom pojawiaja-
cym sig nawodach Battyku. Do najwazniejszych inwestycji naleza-
fo poszerzenie Kanaiu Portowego i powigkszenie Zakretu Pieciu
Gwizdkéw, modernizacja niektorych nabrzezy, budowa betono-
wego nabrzeza na Westerplatte oraz nowych magazynow i placow
sktadowych. Powierzchnia portu gdanskiego wynosi obecnie ok.
1000 ha, w tym blisko 270 ha zajmuja akweny wodne; diugos¢ na-
brzezy — prawie 30 km, w tym ponad 10 km nabrzezy przetadunko-
wych, uzbrojonych w ponad 100 urzadzen stuzacych do przetadu-
nku. Podane liczby nie dotycza portu na Mottawie, ktory jest obec-
nie gléwnie baza statkéw wycieczkowych Zeglugi Gdanskiej, ani
Portu Pétnocnego, wybudowanego w latach siedemdziesiatych.
:gformacje o nim zamieszczono w jednym z nastgpnych rozdzia-

W.

W czasie wycieczki po porcie gdanskim mozna oglada¢ statki
réznych panstw, zwykle od kilkunastu do kilkudziesigciu. W 1975
r. z ustug portu skorzystaty 3044 statki, w 1983 r. — 1863 statki. Mo-
zna spotkaé rowniez rézne statki pomocnicze. Port gdanski dyspo-
nowat w 1983 r. 23 barkami do przewozu drobnicy, 15 holownika-
mi, 8 kutrami pilotowymi, 10 motoréwkami i 4 statkami przeciwpo-
zarowymi.



ZWIEDZANIE STATKIEM PORTU GDANSKIEGO

Port gdanski zwiedza sig statkami Ze lugi Gdanskiej, kursujacymi w
sezonie letnim od przystani przy Bramie Zielonej do konca Kanatu Porto-
wego, czyli do wyjscia z portu na redg. W czasie wycieczki wskazane jest
postugiwanie si¢ planem portu, gdyz ulatwia to orientacje w terenie. Ze
wzgledu na szybkie przemieszczanie si¢ statku mozna byto w opisie trasy
podaé jedynie najwazniejsze dane o mijanych czesciach portu i obiektach
znajdujacych sie po obydwu stronach przebywanej drogi wodnej. Pozo-
stale, bardziej wyczerpujace informacje zawieraja osobne rozdzialy, kio-
rych tytuty wymieniono w spisie tresci. Nie uwzgledniono w tych opraco-
waniach cennych zabytkow architektury gdanskiej, napotykanych i jedy-
nie wzmiankowanych w czasie Wécieczki Mottawa. Wiadomosci o nich
znajduja sie w przewodnikach po Gdarisku.

Z rozdziatami omawiajacymi szczeg6towo wspomniane interesujace
obiekty oraz z planem portu warto i nalezy zaznajomic sig przed rejsem.
Wycieczka po porcie bez odpowiedniego przygotowania lub wyjasnien
przewodnika PTTK daje duzo wrazen wzrokowych przy minimalnych ko-
rzy$ciach poznawczych. Przygotowanie do zwiedzania jest szczegoinie
wazne dla wycieczek grupowych, zwiaszcza mtodziezy szkolnej.

Tury$ci pragnacy poznaé gruntowniej historie portu gdanskiego, jego
problematyke gospodarczaitechniczng musza siegnaé po obszerniejsze
opracowania, m.in. podane w wykazie literatury. Znalez¢ je mozna jedy-
nie w bibliotekach, gdyz ich nakiady sa w ksiggarniach wyczerpane.

Trasa rozpoczyna sig obok przystani na Mottawie, w sasiedz-
twie Bramy Zielonej (1) — okazatego patacu kupieckiego z 1568 .,
niedosziej rezydencji kréléw polskich. Przez diugi czas stuzyta ku-
pcom i rzemieslnikom gdariskim jako ich reprezentacyjna siedzi-
ba. Od 1746 . rezydowaio w niej Towarzystwo Przyrodnicze, zalo-
zone trzy lata wczeéniej, popierane przez kréla Stanistawa Augu-
sta oraz kilku polskich magnatoéw. W 1880-1945 miescito sie w tym
gmachu muzeum, obecnie za$, po powojennej odbudowie — Pra-
cownie Konserwaciji Zabytkow.

Obok przystani Zeglugi Gdariskiej znajduje si¢ kasa biletowa
i punkt informacyjny, tel. 31-48-26. Nim zejdziemy sprzed Bramy
Zielonej na przystan, udajmy sig najpierw na znajdujacy sie obok
most, nazywany niegdy$ Mostem Zielonym. Prowadzi on na Wy-
spe Spichrzow, ktérej nazwe po Il wojnie Sdwiatowej zmienicno na
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cow Westerplatte. Tu koniczy sie trasa wycieczki i tury$ci udaja sie na We-
sterplatte, pamigtny plac boju w dniach 1—7 wrze$nia 1939 r. Powro6t sta-
tkiem lub autobusem linii 106 i 158, biegnacych z Westerplatte do $r6d-
miescia Gdariska. Diugo$¢ trasy wodnej ok. 8 km, czas zwiedzania po-
nad 3 godziny.

Na statek wchodzimy po trapie, czyli kiadce z desek. Po zdjeciu
cum (lin) z polleréw czyli pachotkéw (metalowe, kamienne lub dre-
wniane stupki na nabrzezu) odzywa sie gtos syreny, zapowiadaja-
cy odjazd. Plyniemy najpierw wzdtuz czesci starego Gdanska (tzw.
Gtownego Miasta) i wyspy Spichlerze, a nastepnie Otowianki.
Deptak od strony Gtéwnego Miasta nazywa sie Diugie Pobrzeze.
Powstat w przeszto$ci z krétkich pomostow przetadowczych urza-
dzanych przed bramami nadwodnymi, skad wytadowywane ze
statkow towary przenoszono do piwnic lub magazynéw w kamieni-
cach kupieckich. Z czasem przedtuzono te platformy i potaczono
ze sobg, tworzac szeroki chodnik, ktéry po ustaniu jego funkcji por-
towej stat si¢ miejscem spaceréw gdariszczan, a obecnie i tury-
stow. Po drugiej stronie rzeki przed spichlerzami znajdowaty sig je-
dynie drewniane pomosty przetadowcze.

Gdy statek ptynie w dot rzeki, ogladamy po lewej stronie szereg
zrekonstruowanych po wojnie kamieniczek. Rozpiera sie miedzy
nimi gotycka Brama Chlebnicka (5), pochodzaca z ok. pot. XV w.
Wzniesiono ja jeszcze przed zrzuceniem przed Gdansk jarzma
krzyzackiego w 1454 r. Swiadectwem tego jest pierwotny herb
miasta, widoczny ha kamiennym kartuszu, wmurowanym nad
ostrotukiem przeswitu bramnego. Widnieja tam tylko dwa krzyze
bez korony, dodanej nad nimi przywilejem kréla Kazimierza Jagiel-
lonczyka w 1457 r. Brama prowadzi z Diugiego Pobrzeza na ul.
Chlebnicka, istniejaca od 2 pot. XIV w.

Nastepnym godnym bacznej uwagi obiektem przy Diugim Po-
brzezu jest Dom Towarzystwa Przyrodniczego (6), szesciokon-
dygnacyjny, z wieza i wydatnym wykuszem obok niej. W I. 1845—
1945 rezydowalo w tym budynku wzmiankowane juz Towarzystwo
Przyrodnicze, wielce zastuzone dla nauki. W 1866 r. w przebudo-
wanym hetmie wiezyczki Towarzystwo urzadzito obserwatorium
astronomiczne. Ten pigekny renesansowy domwzniostw |. 1597-99
Antoni van Obberghen. W czasie powojennej odbudowy kamieni-
cy wiezyczka odzyskata swdj piekny hetm w jego pierwotnej po-
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Widok na Mottawe, Dom Towarzystwa Przyrodniczego, Zuraw i kamie-
niczki przy Diugim Pobrzezu

staci. Odbudowano ja w 1953 r., a w dziewig¢ lat pézniej budynek
przejelo Muzeum Archeologiczne, do ktérego naleza réwniez trzy
sasiednie kamieniczki oraz stojaca po drugiej stronie Brama Ma-
riacka (7), pochodzaca z 2 pot. XV w. Przechodzi sie przez nia na
ul. Mariacka, stynna z unikatowego w skali europejskiej zespotu
zabytkowego, jakim sa przedproza z XV-XVIIl w., budowane
przed wejSciami do kamieniczek.

Po prawej widzimy na wyspie wielokondygnacyjny spichrz ,,Deo
Gloria” (8), zbudowany przed Il wojna $wiatowa, jedyny ocalaty w
tej czesci nabrzeza.

Na lewym brzegu rzeki mijamy odbudowana obecnie Brame
Sw. Ducha (9), w ktorej jedynie fundamenty i fragment $ciany
przetrwaty od Sredniowiecza.
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Zwracamy sie w prawo, aby zobaczy¢ pétnocny kraniec wyspy
Spichlerze i wylot Nowej Mottawy na giowne koryto rzeki. Przy No-
wej Mottawie znajdowaly sie dawniej nabrzeza przetadunkowe i
spichrze, przyjmujace gtdbwnie zboze. Obecnie miesci sie¢ na niej
zimowisko barek rzecznych, z ktérych wytadowuje sie takze tutaj
towary. Tuz za wylotem Nowej Mottawy znajduje sie potudniowy
kraniec wysepki Otowianki.

Powracamy do obserwacji lewego brzegu. Pietrzy sie na nim
monumentalna i osobliwa w ksztatcie bryta budowli, wystajacej
swa drewniana czescia nad wode Mottawy. Jest to znany gdanski
Zuraw (10), wzniesiony w |. 1442—-44 na miejscu wczesniejszego
z 1367 r., nazwanego w przekazie: caranum, tzn. dzwig. Zuraw je-
szcze w XIX w. petnit role dzwigu portowego do przetadunku towa-
row i ustawiania masztéw na statkach zaglowych. W centrum przy-
ziemia poteznej budowli wida¢ otwér bramny, flankowany dwoma
potokragtymi basztami, prowadzacy na ul. Szeroka. Baszty petnity
funkcje obronna. Godne obejrzenia jest urzadzenie dzwigowe Zu-
rawia. Obiekt ten zniszczony byt w 80%. Po odbudowie oddano go
na siedzibe Muzeum Morskiego, ktdre pdzniej zajeto takze stojacy
obok budynek bytej kottowni, wzniesionejw 1957 r. i zaadaptowa-
nej nastepnie na cele muzealne. Obecnie placéwka ta, czynna od
1962 r., nosi nazwe Centralnego Muzeum Morskiego. Jego ek-
spozycje, opracowania ksiazkowe, odczyty oraz badania naukowe
poswiecone sa dziejom Polski na morzu.

Po drugiej stronie rzeki, na potudniowym krancu Otowianki
wznosza sie trzy wielkie spichrze (11), odbudowane ostatnio na
potrzeby Centralnego Muzeum Morskiego. Bedzie to gtéwna jego
siedziba z wielka ekspozycja dziejéw morskich Polski, sala kino-
wa, archiwum, biblioteka, pracowniami naukowymi i technicznymi.
Spichrze nosza nazwy: ,Miedz” (XIX w.), ,Panna” (XVIl w.), ,,Oli-
wski” (pocz. XV w.).

Do Muzeum nalezy réwniez przycumowany do nabrzeza (cza-
sowo przy ul. Wartkiej) statek ,,Sotdek”, noszacy nazwisko zastu-
zonego stoczniowca. Jest to pierwszy petnomorski statek handlo-
wy 0 napedzie parowym, rudoweglowiec, wyprodukowany w Sto-
czni Gdanskiej w I. 1947—-49. Stuzbe na morzu zakonczyt 30 grud-
nia 1980 r. Po remoncie i adaptacji oraz urzadzeniu w nim ekspo-
zycji poswieconej Stoczni Gdanskiej udostepniony zostat turystom
31 lipca 1985 .
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Spojrzmy znéw na lewy brzeg. Wznosi sie na nim Brama Swieto-
janska (12) z konca XV w., odbudowana na biurowiec w 1978 r.
Otwiera ona wejscie na ul. éwietojahska. W poblizu widaé nastep-
na budowlg bramna, prowadzaca na ul. Straganiarska, od ktérej
uzyskata nazwe. Brama Straganiarska (13) pochodzi z 2 pot. XV
w. Odbudowano ja w 1958 r. i zaadaptowano na mieszkania. Pier-
wotnie nazywano ja Brama Rybacka. Nad ostrofukiem bramnym
umieszczona jest kamienna tablica z herbami Polski, Prus Kro-
lewskich i Gdariska. Jest to najstarszy z zachowanych herbéw
Polski na zewnetrznym murze w Gdansku. Podczas wojny Niemcy
ggmalowali go czarna farba w celu upodobnienia do wtasnych her-

ow.

Naprzeciw Bramy Straganiarskiej wida¢ na Otowiance sylwetke
Spichrza Krélewskiego (14) z renesansowymi szczytami, zbudo-
wanego w |. 1606-08 (lub w 1621 r.) Sktadowano tam zboze przy-
wozone z folwarkow nalezacych do kréléw polskich. Wzniost go,
wykorzystujac mury starszego obiektu, Abraham van den Blocke
(lub Jan Strakowski), budowniczy miejski. Dopiero w tym roku wy-
wigzat si¢ Gdansk z przyjetego na siebie w 1457 r. zobowiazania
wystawienia spichrza na plony z débr krélewskich, jesli nie liczy¢ li-
chego budynku przekazanego przez miasto po 1572r.

Obok spichrza wida¢ budowle gdarnskiej elektrowni, wzniesio-
nej w 1898 r. i pdzniej rozbudowanej. Czynna jest tu réwniez elek-
trocieptownia, dostarczajaca goraca wode do czeséci Srédmiescia.

Na lewym brzegu Mottawy minelismy niewielki placyk — Targ
Rybny, na ktérym od XIV w. do 1945 r. gdanskie przekupki sprze-
dawaty Swieze ryby. Jego zaplecze tworza odbudowane po wojnie
kamieniczki, a na pétnocnym kraficu wznosi sie baszta tabedz
(15), pierwotnie Rybacka. Dawniej stanowita cze$é fortyfikacii bro-
niacych zamku krzyzackiego. Po wypedzeniu zen w 1454 r. przez
gdanszczan zatogi krzyzackiej baszte czesciowo zburzono, ale
wkrotce odbudowano w dzisiejszym ksztalcie jako baszte narozna
w pasie muréw obronnych Gtownego Miasta.

W tym miejscu przebiega granica tej czesci starego Gdanska, a
zaczyna nastgpna o nazwie Zamczysko. Na terenie ograniczo-
nym ulicami: Wartka, Sukiennicza, Dylinki i Rycerska — znajdowat
sig od 2 pof. Xw. do 1340r. gréd drewniano-ziemny, w ktorym re-
zydowali namiestnicy wtadcoéw polskich, a nastepnie ksiazeta po-
morscy. W 1308 r. opanowali go zdrada Krzyzacy. Byl siedziba
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komtura do 1340r., tj. do czasu, kiedy na miejscu grodu zbudowali
potezny zamek murowany, gniazdo przemocy i zbrodni dokony-
wanych na podlegtej ludnosci. Tutaj komtur Henryk von Plauen ka-
zat zamordowac¢ dwu burmistrzéw i rajce gdarnskiego, przybytych 6
kwietnia 1411 r. zmisja pokojowa. W 1454 r. gdariszczanie zburzy-
li ztowroga warownie, a uzyskany materiat przeznaczyli na rozbu-
dowe miasta. Jedynymi pozostatosciami z twierdzy krzyzackiej sa
ukryte w ziemi fundamenty baszt, fragment muru obronnego
oraz baszty warowni (16), widoczne na nabrzezu przy ul. Wartkie;.
Badania wykopaliskowe, prowadzone na Zamczysku od 1948 r.
przez Kilkanascie lat, odstonity duza czes¢ zabudowy grodowej z
czasoOw ksiazat pomorskich, m.in. wytozone darnicami ulice, doine
partie domow i wiele tysiecy réznych przedmiotow, ktérymi postu-
giwata sie stowianska ludno$¢ osady.

Ostatni dom mijany po lewej (nieco w gtebi, przy ul. Grodzkiej
12) miesci w swych murach Gdariskie Towarzystwo Naukowe
(17), a obok pod nr. 13 znajduje sie pracownia Instytutu Historii
Kultury Materialnej PAN, z kt6rego zlecenia prowadzone byty
m.in. prace wykopaliskowe na Zamczysku. Naprzeciw, na Oto-
wiance wida¢ malowniczy budynek i obok niewielki basen dla za-
glowek. Jest to baza wodniacka Morskiego Robotniczego Klubu
Sportowego.

Zblizamy sie do widocznego po lewej stronie mostka (18), pro-
wadzacego z ul. Grodzkiej na ul. Stara Stocznia. Pod jego tukiem
znajduje sie ujscie Kanatu Raduni do Mottawy. Znana z urody
rzeka Radunia wyptywa z glebi Pojezierza Kaszubskiego, opodal
wsi Stezyca. Nazwa jej w postaci Radunam wystepuje w zapisach
z1209r., a in Raduna —z 1235r. Pod Pruszczem Gdanskim, pra-
stara osada —obecnie miastem, lezacym ok. 11 km na potudnie od
Gdanska — oddzielono przed pot. XIV w. czes¢ jej wod i poprowa-
dzono do Gdanska specjalnie wybudowanym kanatem. Dawniej
uchodzit on wprost do Wisty, na péinocny zachéd od obecnego uj-
Scia, istniejacego od ok. 1640 r. W tym czasie poprowadzono kon-
cowy odcinek kanatu po linii fosy staromiejskiej i wczesniejszych
tach, bedacych pozostatoscia po ptynacej tedy w Sredniowieczu
Wisle, ktora oblewata od wschodu wat grodu ksiazat pomorskich.
Tuz obok grodu przyjmowata wody Mottawy, kt6rej nazwa wywo-
dzi sie z jezyka Prusow. Najstarszy zapis z 1280 r. wymienia ja w
formie Mutulowo. Niemcy przerobili t¢ nazwe na Motlau,
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spolszczona przez naszych przodkow, uzywajacych istniejacego
do dzi$§ miana.

Most nad ujsciem Kanatu Raduni prowadzi na teren zwany daw-
niej Brabank lub Brabancja (19). Czynne byty na nim od pocz. XV
w. warsztaty remontowe statkéw, a w XVIIl i XIX w. — zakiady sto-
czniowe. Od 1804 r. znajdowata si¢ tutaj stocznia J. Klawittera.
Unowoczesniona w 1827 r. rozpoczeta budowe drewnianych paro-
statkéw, a od 1855 r. — stalowych. | dzi§ czynne sa w tym rejonie
zakiady zwigzane z przemystem okrgtowym, np. ,,Elmor”, produ-
kujacy maszyny i urzadzenia elektryczne dia statkow.

Po drugiej stronie rzeki rozciaga sie obszar zwany Polskim Ha-
kiem. Na terenie tym, oblanym wodami Mottawy i Leniwki, w minio-
nych wiekach flisacy rozbijali obozy i odpoczywali po trudach spta-
wu Wista zboza i drewna z Polski do Gdanska. Wieczorami palili
ogniska, przy ktérych warzyli strawe, grali, $piewali i tanczyli. Aby
zobaczy¢ te popisy folklorystyczne spieszyli na Polski Hak
gdanszczanie. Urzeczony malowniczoscia widowisk gdariski ma-
larz Wilhelm Stryowski (1834—1917) uwiecznit na kilku obrazach
olejnych rodzajowe grupy flisakéw wislanych, zabawiajacych sie
lub odpoczywajacych wokét ogniska. Jeden z tych obrazéw mozna
zobaczy¢ w Muzeum Narodowym w Gdansku.

Przy cyplu Polskiego Haka, w ujSciu Mottawy do Leniwki znajdo-
wat sig szlaban, nazywany przez flisakow dragiem.

Dragiem to zowig, kedy port zawarto,

Pod miasto przystep swawolny zaparto,

Przeto ty czekaj, az ci drag odwioda (Fl)
is”

pisat w swym poemacie w 1595 r. Sebastian Klonowic, poeta lubel-
ski, ktory wraz z flisakami peregrynowat Wista do Gdanska. Przy
tym dragu pobierali gdanszczanie optaty portowe i dopiero po
wniesieniu tychze mogty galary, szkuty czy inne jednostki rzeczne
wptyna¢ do portu na Mottawie. Obecnie na zapleczu Polskiego
Haka znajduja sie Zaktady Rybne (20). W sasiedztwie ulokowata
sie Spétdzielna ,Jednos¢ Rybacka”. Na lewym brzegu Mottawy
widoczny jest na tej wysokosci niewielki czerwony budynek Eks-
pozytury Kapitanatu Portu Gdansk (21).

Po opuszczeniu Motlawy statek wptywa na rozlegty akwen, po-
wstaty z koryta Leniwki, czyli wediug obowigazujacej nomenklatury
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Martwej Wisty. Laczy sie z nim od potudnia ujSciowy odcinek Mot-
tawy, ktory przeptyneliSmy, a od pétnocy poczatek Kanatu Kaszub-
skiego, ku ktéremu zmierzamy. Zabudowany roznymi obiektami
teren przed nami to wyspa Ostréw, oblana z trzech stron wodami
Martwej Wisly (zataczajacejod miejsca, na ktorym jestesmy, wieiki
tuk) oraz Kanatu Kaszubskiego, ktory 2 km dalej taczy sie niby cie-
ciwa z drugim koncem tuku rzeki.

Plynac przez wymieniony akwen kierujemy wzrok w prawo, w
gore Martwej Wisly. Przed Il wojna $wiatowa po obydwu stronach
rzeki znajdowaty sie dwie mate stocznie, zlikwidowane w 1947 r. w
zwiazku z reorganizacja przemystu stoczniowego. W goérze rzeki
miescity sie place drzewne i rézne przedsigbiorstwa. W giebi wico-
czny jest most Siennicki, przez ktory jedzie sig ze Srédmieécia na
Przerébke, Westerplatte, do Stogéw i Gérek Zachodnich. Po lewej
stronie widzimy jednostki bazy Przedsigbiorstwa Robét Czerpal-
nych i Podwodnych, prowadzace réwniez szkolenie nurkow; po
prawej znajduje sie baza ,Petrobaltiku”, przedsigbiorstwa poszu-
kujacego ropy w strefie przybrzeznej Baityku.

Niezwykle interesujacy widok roztacza sig przed nami w dole
Martwej Wisty. Wida¢ tam wielki zakiad stoczniowy z dziesigtkami
rbznego rodzaju dzwigdéw na nabrzezach, liczne kadiuby statkow
budowanych lub zbudowanych i wyposazanych itp. Ogladamy naj-
wieksza polska stocznie — Stoczni¢ Gdariska im. Lenina (22).
éajmuje ona duza pota¢ ladu, koryto Martwej Wisly i czeSC wyspy

strow.

Statek — minawszy koryto Martwej Wisty — wptywa na Kanai! Ka-
szubski, przekopany w |. 1901-03 w celu skrécenia drogi statkow
ptynacych na linii: port na Motlawie — morze. Jego koryto dtugosci
ok. 2 km, szerokosci 130 m i gtebokosci do 10 m wykopano w miejscu
wczesniejszej tachy Szkut lub Bosmariskiej. Byta to rowniez dro-
ga wodna o gtebokosci ok. 1,3 m, czynna od korica XV w. Piywaiy
nia todzie i szkuty, te ostatnie ciagnione przez konie idace brze-
giem. Wydobxta przy budowie istniejacego kanatu ziemie w ilosci
ok. 1,5 min m® przemieszczono na wyspg, dzieki czemu w miejscu
dawnych mokradet powstat twardy grunt. Przypomnie¢ warto, izna
wyspie tej, noszacej do 1945 r. nazwe Holm, w czasie wojny Niem-
cy urzadzili obéz jeniecki. Dzi$ miesci sie na niej Gdanska Stocz-
nia Remontowa (23), zajmujaca srodkowa czes¢ wyspy i dwa ba-
seny — Ostrowica | i Ostrowica ll. Oprécz przeprowadzania remon-
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tu statkéw zaktad ten buduje doki ptywajace, na ktére wprowadza
sig statki, gdy zachodzi potrzeba dokonania przegladu i naprawy
podwodnej czesci kadtubéw. W 1976 r. zbudowano tutaj dok diu-
gosci ok. 300 m o udzwigu 55 tys. dla szwedzkiej stoczni Goetaver-
ken. W |. 1969-70 przebudowano statek ,,Maasdam” na polski
statek pasazerski ,,Stefan Batory”. W stoczni tej przedtuzono réo-
whniez kadtub statku o nosnosci 32 tys. Na terenie Gdanskiej Stocz-
ni Remontowej czynna jest Stocznia Remontowa ,,Radunia”,
wyspecjalizowana w konserwaciji i malowaniu statkow.

Ze Stocznia Gdanska sasiaduje Stocznia Pétnocna (24), nie-
widoczna ze statku, znana z produkcji statkow rybotéwczych oraz
specjalistycznych jednostek naukowo-badawczych, oceanografi-
cznych i hydrograficznych.

Wplywajac na Kanat Kaszubski widzimy po prawej stronie Na-
brzeze Bytomskie, obecnie puste z powodu projektowanej zmia-
ny jego przeznaczenia. Ta czgSc¢ terenu nalezy do gdanskiej dzie-
Inicy o nazwie Przerobka. Zatrzymywaly sie tutaj, na brzegu Leni-
wki, réznego rodzaju jednostki wislane, transportujace zboze z
gtebi kraju. Zboze to wynoszono na brzeg i przerabiano, czyli su-
szono i oczyszczano z plew. W stownictwie flisakéw czynnosci te
zwaly sie ,przerabka”, czyli przerébka. Nazwano tak réwniez ob-
szar, na ktorym sig owo przerabianie odbywato.

Ptynac dalej, mijamy Nabrzeze Przemystowe, przy ktérym od-
bywa sie przetadunek soli (350 tys. ton rocznie). Wzniesiono tu
oryginalny, drewniany magazyn, stuzacy do jej przechowywania.
Dalej zbiorniki sody. Przy nabrzezu tym znajduje sie zakiad produ-
kcji olbrzymich (pojemno$¢ 1700 t, wymiary — 15 x 12,8 x 13 m)
skrzyn (kesonéw) betonowych do budowy Portu Péthocnego i por-
tu w Gdyni. Nieco dalej przecinamy linie¢ promu kolejowego, ktéry
od 1905 r. taczy Przerobke z wyspa Ostrow. Nabrzeze Przemysio-
we przechodzi w nabrzeze Chemikéw z nowym betonowym obra-
mowaniem brzegu. Gigbokos¢ kanatu przy nim wynosi 11,5 m. W
l. 1966—70 wzniesiono na rozlegtym terenie duze Zaktady Nawo-
zow Fosforowych — ,Fosfory” (25). W miejscu tym czynna byta
od 1912r. fabryka kwasu solnego i papiernia. ,,Fosfory” produkuja
m.in. cenny dla rolnictwa superfosfat potréjny. Na czesci terenu
zajmowanego przez zakiady znajdowat sie silny szaniec, zbudo-
wany w 1807 r. przez wojska francuskie oblegajace Gdansk, bro-
niony przez Prusakoéw. Rozbudowano go w I. 1811-13. Powstat
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ny elewator zbozowy (29), wzniesiony w |. 1937-38, przyjmowat
importowane zboze.

Odwracamy sie ku prawemu brzegowi zafrapowani znajdujacy-
mi si¢ tam obiektami. Zobaczymy tam bowiem wielki Basen Gor-
niczy, zbudowany w |. 1927-28, w 1964 r. przemianowany na Ba-
sen Gorniczy im. Aleksandra Zawadzkiego. Zajmuje on po-
wierzchnie 12 ha, jego diugo$¢ wynosi 800 m, a szeroko$é 150 m.
Zbudowano go wylacznie do przetadunku towaréw masowych,
giéwnie wegla i rudy. Po prawej jego stronie znajduje si¢ Nabrzeze
Rudowe, ktére wyposazono w dzwigi mostowe i chwytakowe oraz
automatyczng wage. Po przeciwnej stronie, przy Nabrzezu We-
glowym, umieszczono wéwczas najnowoczesniejsze urzadzenia
do przetadunku wegla — wywrotnice wagonowa z przeno$nikami
taSmowymi, a takze zurawie bramowe o udzwigu 7 ton. Obecnie
przetadunek wegla dzwigami odbywa sie tu réwniez, ale giéwnie w
Porcie Pétnocnym.

Na lewym brzegu Martwej Wisty widnieja dwa wielkie spichrze
(30) o tacznej pojemnosci 28 tys. ton, wzniesione przed | wojna
swiatowg jako magazyny na cukier eksportowany z Ukrainy przez
port gdanski do krajéw zamorskich. Po wojnie wyposazono je w
urzadzenia do przeftadunku zboza. Obecnie petnia role magazy-
now ziét i jeczmienia browarnego.

Tuz za spichrzami znajduje sig tzw. Gardziel (31), bedaca ujs-
ciem matej strugi, odprowadzajacej wode z odlegtego o 1 km, wy-
sychajacego jeziora Zaspa. Jest ono pozostatoscia jednej z odndg
ujsciowych Wisty.

W 1977 r. urzadzono opodal przystarn promowa dla samocho-
- doéw, w celu utatwienia komunikacji miedzy dzielnica Gdariska —
Nowym Portem, do ktérego dojezdzamy, a Wistoujéciem, do 1945
r. osiedlem robotniczo-rybackim, w wigkszej czeéci zniszczonym
podczas wojny, tacznie z XVIlI-wiecznym kosciotkiem, ktéry stat w
obrebie Twierdzy Wistoujscie.

Z ta czgscig Gdanska sasiaduje od pétnocy niezwykle cenny za-
bytek portowego budownictwa fortyfikacyjnego, unikatowa w skali
europejskiej Twierdza Wistouj$cie z XV-XIX w. (32). Ogladamy
ze statku bastiony Szarica Wschodniego i fortu carré, okragta wie-
zg — Latarnig z 1480 r. i basteje z 1562—63 r., zwana Wiehcem
(patrz: opis warowni). W fosach znajduje sie przystan Polskiego
Klubu Morskiego oraz Komisariatu Wodnego MO. Widoczna przed

26



Brama wejéciowa do fortu carré w Twierdzy Wistouj$cie (wg litografii J. K.
Gumowskiego z 1928 r.)

zabytkiem $cianka zabezpiecza fundamenty twierdzy od podmy-
wania przez fale.

Opusciwszy rejon twierdzy ptyniemy wzdtuz widocznego na pra-
wo nabrzeza Obrorncéw Poczty Polskiej. Zbudowano je w |.
1970-71 i wyposazono w urzadzenia do przetadunku siarki w sta-
nie granulowanym, kruszonym i ptynnym. Powstata tu bowiem
baza ,Siarkopolu” (33), przyjmujaca tadunki nadchodzace spod
Tarnobrzega i Sandomierza i ekspediowane nastepnie morzem do
wielu krajow. ,Siarkopol” jest niestety zabojczym niszczycielem
$rodowiska. Przy koncu nabrzeza w |. 1811-13 Francuzi zbudo-
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wali Szaniec Mewi. Gdy w 1829 r. zniszczyt go sztorm, Prusacy
zbudowali fort — redute, ktérej pozostatosci wida¢ w miejscu zakre-
tu rzeki. Obok Baza Urzadzen Nawigacyjnych z warsztatami na-
prawczymi (34). Jest to miejsce, przez ktére Leniwka uchodzita do
ok. pot. XIX w. do Zatoki Gdanskiej (35; patrz: ,,Powstanie Wester-
platte i Kanatu Portowego”).

Statek doptywa do duzego akwenu, zwanego Zakretem Pigciu
Gwizdkow, i dokonuje zwrotu w lewo, by dostac sig do nastepnej
czegsci portu — Kanatu Portowego. Manewr ten statki sygnalizowaty
dawniej pigcioma sygnatami syreny lub gwizdka; stad nazwa tego
obszaru wodnego. Miejsce to byto do czaséw powojennych znacz-
nie wegzsze i plytsze, niebezpieczne dla ptynacych statkdow. Pod-
czas zapoczatkowanej w 1958 r. modernizaciji portu $cieto cypel
ladu od strony Nowego Portu, co ztagodzito ostroéé zakretu i
zwigkszyto bezpieczenstwo zeglugi. Obecnie moga tedy przeply-
wac statki diugosci do ok. 220 m.

Po pokonaniu zakretu statek dostaje sie do Kanatu Portowego
diugosci ok. 2 km, koriczacego sige wyjsciem z portu na morze.
Jego szeroko$¢ wynosita pierwotnie 100 m; posiadat on tylko jed-
no uzbrojone nabrzeze od strony Nowego Portu. Po Il wojnie swia-
towej poszerzono kanat do 150 m i pogtebiono do 12 m, usuwajac
ok. 1 min m® ziemi. Poszerzenie nastapito kosztem potwyspu We-
sterplatte, przy ktérym wybudowano betonowe nabrzeze przeta-
dunkowe, stuzace gtéwnie do przetadunku drewna i postoju stat-
kow. Nadto urzadzono przystan dla statkéw spacerowych Biatej
Flloty (36). Wysiadaja na nim turysci pragnacy zwiedzi¢c Wester-
platte.

Plynac Kanalem Portowym w kierunku morza widzimy na jego
potudniowym brzegu jedno z najstarszych w porcie, zbudowane
ok. pot. XIX w. na miejscu prymitywniejszego z konca XVIIl w. —
Nabrzeze Oliwskie. Stuzy ono do przetadunku drobnicy, m.in.
warzyw i owocow. Tu mieszcza si¢ centrale przedsiebiorstw —
.Hortex” i ,Rolimpex”. Za nabrzezem rozciaga sie dzielnica
Gdanska — Nowy Port. Po przeciwnej stronie Kanatu Portowego
znajduje sie nabrzeze Obroncow Westerplatte, zbudowane po
poszerzeniu kanatu. Précz przetadunkéw odbywa sie przy
nim oczyszczanie statkow ze szkodnikéw, czestych gosci w
tadowniach. W giebi pdiwyspu, na wyniostym kopcu ziemnym,
wznosi si¢ granitowy, peten dostojenstwa Pomnik Obroncéow
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Pomnik Obroncéw Wybrzeza na Westerplatte

Wybrzeza (37) wzniesiony w potowie lat szescdziesiatych i odsio-
niety 12 pazdziernika 1966 r.

Przediuzeniem Nabrzeza Oliwskiego jest krotkie nabrzeze Kpt.
Tadeusza Ziétkowskiego. Tego wybitnego oficera marynarki,
szefa pilotdbw w porcie gdanskim, aresztowali Niemcy po wybuchu
Il wojny $wiatowej i zamordowali 22 marca 1940 r. w Stutthofie,
gdyz odmowit wprowadzenia do portu pancernika , Schieswig-Hol-
stein”. W 1973 r. urzadzono przy tym nabrzezu przystarn promo-
wa (38). Kursuja stad promy na liniach: Gdansk — Helsinki i
Gdansk — Nynashamn w Szweciji.

Nieco dalej wida¢ przy nabrzezu latarnie morska (39), obecnie
nieczynna, i obok niej budynek Kapitanatu Portu Gdarisk, zbudo-
wany po Il wojnie $wiatowej. Na wiezy tego budynku znajduje sig
kabina dyzurnego oficera portu, regulujacego ruch statkow i odpo-
wiedzialnego za ich bezpieczenstwo. Kapitanat wyposazony jest
w réznego rodzaju aparaty ulatwiajace obserwacje portu, kierowanie
ruchem statkow itp. Naleza do nich: radar, radiotelefony, doskonaie
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lornety itp. Od 24 czerwca 1984 r. obsluge Swietino-sygnatowa
portu przejeta nowa latarnia w Porcie Pétinocnym.

Minawszy latarnie, statek doptywa na wysokos$¢ wejsé do dwu
basenéw portowych. Po lewej stronie znajduje sig duzy basen
Wiadystawa IV, nazwany tak po Il wojnie $wiatowej dla uczczenia
kréla, ktéry usilnie zabiegat o wtadztwo Polski na morzu. Basen
ten, o powierzchni wodnej 7 ha, ma dtugo$¢ ok. 700 m, szeroko$¢
100 m, gtebokos¢ przy nabrzezu Marchlewskiego 10,5 m, a przy
nabrzezu Warynskiego — 9,7 m. Przetadowuje si¢ w nim drobnice,
m.in. owoce potudniowe. Basen ten wybudowano w 1879r., a od
1896 do 1945 r. byt obszarem wolnoctowym. Po przeciwnej stro-
nie, przy koncu diugiego nabrzeza Obroncéw Westerplatte ogla-
damy basen Westerplatte, dawniej Amunicyjny. Przetadowywa-
no w nim przed wojna materiaty wojenne dla polskich sit zbrojnych.
Wybudowano go kosztem Polski i Rady Portu w 1925r., wg projek-
tu inz. Wiodzimierza Szawernowskiego i pod jego kierownictwem.
taczna diugos$¢ nabrzezy wynosi 650 m, a gteboko$¢—9 m. Ponie-
waz basen byt rzadko wykorzystywany, przeto rzad polski zgodzit
sie na uzytkowanie go przy normalnej obstudze statkow z wyjat-
kiem okresow, w ktérych potrzebny byt polskim wtadzom wojsko-
wym. Sprawy te regulowata umowa z 4 sierpnia 1928 r., zawarta
miedzy rzadem polskim a odpowiednimi wtadzami portowymi w
Gdansku.

Dalej na trasie wida¢ poszerzone po |l wojnie Swiatowej z 80 do
135 m i poglebione w |. 1964-66 wejscie do portu gdanskiego
(40). Jego ubezpieczenie od sztormow tworza dwa falochrony
(dtuzszy wschodni). Na ich gtowicach $wieca od zmroku do Switu
Swiatta: zielone na wschodnim, czerwone na zachodnim. U nasa-
dy wschodniego falochronu, na ladzie znajduje sie nautofon, na-
dajacy sygnaty dzwiekowe podczas mgty. Po drugiej stronie wzno-
si sie budynek kwarantanny, w ktérym przeprowadzane jest bada-
nie cztonkdw zatdg i pasazerdw statkéw czy wolni sa od choréb za-
kaznych.

Statki wprowadzaja na ogét do portéw piloci. Sa to doswiadczeni
oficerowie marynarki, znajacy dokiadnie przepisy nawigacyjne, a
takze gruntownie port, gtebokosci jego wod i mozliwosci manewro-
wania na nich statkami. Z chwila wejscia na poktad (na redzie) spe-
iniaja funkcje doradcéw kapitanéw przy manewrowaniu na terenie
portu, przy wprowadzaniu i wyprowadzaniu statkéw na rede.
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Przed wejsciem do portu rozciaga sie obszar wodny zwany
reda. Na niej, po zakotwiczeniu na odpowiednim gruncie, statki
oczekuja na pilota. Gtgbokos$¢ redy gdanskiej wynosi 10,5 do 12 m.
Prowadzi przez nia tor wodny szerokosci 1700 m w kierunku cypla
Mierzei Helskiej i drugi — znacznie wezszy — do Gdyni.

Na redzie gdarskiej polskie okrety wojenne stoczyty 28 listopa-
da 1628 r. zwycigska bitwe z liczniejsza, posiadajaca wigksze i le-
piej uzbrojone okrety armada szwedzka. Bitwa ta wymieniana jest
najczesciej jako ,bitwa pod Oliwg”. Szczatki zatopionego wow-
czas samobdjczo przez zatoge szwedzkiego okretu flagowego
»,Solen” odnaleziono w czasie badan podwodnych prowadzonych
przez Centralne Muzeum Morskie w Gdansku. Liczne wydobyte
przedmioty sprzed 350 lat, a przede wszystkim kilkanascie zabyt-
kowych dziat z tego okretu, znajdzie si¢ w ekspozycji po otwarciu
sal wystawowych w spichrzach na Otowiance. Kilka z nich zoba-
czy¢ mozna w ekspozycji czynnej w obecnej siedzibie Muzeum.

Plynac przez port widzi sie przy nabrzezach liczne statki handlo-
we tadujace lub wytadowujace towar. Przynalezno$¢ panstwowa
statkéw ujawnia bandera, czyli flaga umieszczana w czasie posto-
ju w porcie na drzewcu rufowym, w tylnej czesci statku. Na kadtu-
bach statkbw wymalowana jest ich nazwa oraz nazwa portu ma-
cierzystego. W dni uroczyste mozna na polskich statkach zoba-
czyé gale flagowa, czyli dekoracje flagami kodu migdzynarodowe-
go, zawieszonymi od dziobu, przez szczyty masztow, do rufy.



PORT POLNOCNY

Juz w poczatkach lat szeSédziesiatych wiadomo byto portow-
com oraz naczelnym wtadzom gospodarki morskiej, ze istniejace
porty i ich urzadzenia nie podotaja zadaniom wynikajacym z coraz
wigkszego rozwoju handlu zamorskiego Polski Ludowej. Druga
przyczyna to powigkszajacy sie¢ w handlu Swiatowym tonaz stat-
kow. Jak juz wspomniano — po rozbudowie portu gdanskiego i mo-
dernizacji jego wyposazenia, mogt on przyjmowac statki o nognos-
ci do 35 tys. ton, a tymczasem zaczely wplywac na Battyk stutysie-
czniki, a nawet wigksze kolosy morskie. Biorac pod uwage rozwoj
zeglugi w przysziosci, musiano przystapic¢ do przedsiewziecia, kto-
re postawitoby obstuge statkéw w porcie gdanskim na $wiatowym
poziomie. Juz w poczatkach 1967 r. Biuro Projektéw Budownictwa
Morskiego i Instytut Morski przystapity do opracowywania zatozen
rozwoju portu gdanskiego w najblizszym dziesiecioleciu. Jako
pierwszoplanowe wysunigto zadanie budowy nowego samodziel-
nego portu, ktéry mogiby obstugiwac statki o nosnosci do 150 tys.
ton i zanurzeniu do 15 m.

Przeprowadzone w 1969 r. badania dna morskiego ustality loka-
lizacje nowego portu w wodach Zatoki Gdanskiej, opodal nasady
polwyspu Westerplatte. Zatwierdzita ja w lutym 1970 r. Komisja
Planowania przy Radzie Ministréw, a 15 lipca tegoz roku rzad pod-
jat uchwatg o budowie Rejonu Przetadunkéw Towaréw Masowych
w Gdansku w l. 1970-75. Od 1973r. zaczeto uzywac oficjalnej na-
zwy Port Poinocny. 17 sierpnia 1970 r. o godzinie 15 minut 20 po-
gigbiarka ,,Rozgwiazda”, prowadzona przez Romana Liedke, roz-
poczeta wybieranie z dna morskiego pierwszych ton z 7 min m®
materiafu, wydobytego z podwodnego obszaru, na ktérym powsta-
ty akweny wodne, potezne pirsy z nowoczesnymi i wydajnymi
urzadzeniami przetadunkowymi, tory wodne itp. Zwozone z giebi
kraju bloki granitowe postuzyly do budowy falochronu, ktéra rozpo-
czeto 21 grudnia. W tym samym miesiacu ruszyta produkcja keso-
now, czyli olbrzymich skrzyn betonowych o wadze 1600 ton, po-
trzebnych do budowy falochronéw. Baze budowy tych poteznych
obiektow o wysokosci 4 pigter zorganizowano przy Nabrzezu
Przemystowym. Belki strunobetonowe o wadze 100 ton, produko-
wane od stycznia 1973 r., dZwigaja przesta pirsu weglowego. Row-
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noczesénie z budowa falochronow, pogtebianiem dna morskiego, z
ktérego urobek powiekszyt lad o ok. 70 ha, prowadzono budowe
torow kolejowych i drég dojazdowych do portu, utwardzanie na-
brzezy, montowanie poteznych urzadzen przetadunkowych oraz
budowe wielkich placéw skitadowych, na kiérych mozna zmagazy-
nowac 500 tys. ton wegla. Powstawaly tez stopniowo takie budyii-
ki, jak kottownia, stacja transformatorowa, warsztaty, wieza obser-
wacyjno-radarowa i inne.

9 lipca 1974 r. stanat przy Pirsie Wegiowym im. XXX-lecia PRL
pierwszy statek, ktorym byt 50-tysigcznik ,Uniwersytet Gdariski”,
w celu dokonania probnego przetadunku. 18 lipca1974 r. bazg we-
glowa w Porcie Poinocnym oddano do uzytku. Zakonczono w dniu
tym pierwszy etap budowy monumentainego obiektu gospodarki
morskiej, dzigki ktoremu port gdariski wysunat sig na czofo portow

—

Przetadunek ropy w bazie paliw ptynnych Portu Péinocnego
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Zatadunek wegla tasmociagiem na statek w Porcie Péinocnym

battyckich. Juz w 1974 r. przyjeto w nowym porcie 76 statkow, kto-
re zabraly 1873 tys. ton wegla, w 1975r. 6,5 minton, aw 1978 r. —
ponad 9 min ton. W nastepnych latach zaznaczyt si¢ spadek, ale
od 1983 r. odchodzi z Portu P6inocnego ponad 8 min ton.

W 1975 r. ruszyta réwniez w Porcie Pétnocnym baza przetadun-
ku paliw ptynnych; w tymze roku, od 22 lipca, przetadowano 704
tys. ton, w 1976 r. 3 min ton, w 1979 r. ponad 6,5 min ton. | w tej ba-
zie nastapit w kolejnych latach spadek, jednak od 1983 r. przetado-
wuje sie ok. 3 min ton paliw ptynnych. Z baza powigzana jest stalo-
wymi rurociaggami gdarnska rafineria, wzniesiona w tym samym
okresie, oddalona od portu o 11 km.

Nie zostata niestety ukoriczona, z powodu aktualnych trudnosci
gospodarczych kraju, budowa bazy rudowej Portu Pétnocnego.
Jej wielki pirs diugosci 600 m, szeroki na ponad 30 m, przyjmuje
wprawdzie statki ze zbozem, ale nie jest gotowy do wypetniania
swego podstawowego zadania, jakim jest odbiér rud.
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Z urzadzen i obiektéw dziatajacych w Porcie Péinocnym wymie-
ni¢ warto odmrazalnie wegla, odmrazajaca 30 wagonow w ciggu
godziny, oczyszczalnig wod balastowych ze zbiornikami po 20 tys.
ton, centrale telefoniczna na 2 tysiace numeréw, budynek socjal-
ny, budynek administracyjngl Zarzadu Portu. Ogromne wywrotnice
wagondw w ksztatcie bebnéw przejmuja po dwa wagony z podsta-
wiajacego je pociagu weglowego i obracajac sie o 176 stopni zsy-
puja znajdujace si¢ w nich 120 ton wegla do lejow. Zmontowane
pod lejami przegarniacze, sterowane automatycznie, wygarniajq
wegiel na tasmociag, ktéry z szybkoscia 4 m na sekundg przenosi
go na plac skiadowy albo na pirs zatadowczy i na statek. Zamonto-
wane na taémociagach elektronowe wagi waza sunacy na tasmie
tadunek. Z placu zwatowarko-tadowarki przenosza wegiel z hatd
na tasmy (z wydajnoécia 2000 ton na godzing), a te dostarczaja go
na statek. Na placu skladowym utrzymuje si¢ rezerwe wegla, za-
bezpieczajaca port przed przestojami. Przetrzymywanie tak du-
zych iloéci wegla na hatdach wysokosci do 20 m grozi samozapa-
leniem. Towar jest w zwiazku z tym pod statym nadzorem. Warto
dodaé, iz tak ogromny zaktad, jakim jest Port Péinocny, zatrudnia
tylko ok. 360 0sGb.

Port P6inocny zbudowany na morzu i na ladzie odebranym mo-
rzu, przyjmujacy najwigksze statki, jakie wptywaja na Baityk i be-
dacy catkowicie dzietem polskich tworcéw i realizatorow mysli te-
chnicznej, jest obok Gdyni powstatej w okresie migedzywojennym i
obok stworzonego po wojnie przemystu stoczniowego dowodem,
ze Polska stata sie w minionym 60-leciu panstwem morskim. Mnie-
manie to utwierdzone jest posiadaniem przez Polske szkolnictwa
morskiego i licznej kadry marynarzy floty handlowej oraz rybakéw
morskich. Polskie statki docieraja do kilkudziesigciu portéw na
$wiecie, specjalistyczne w celach badawczych — do lodowcow ar-
ktycznych, wojenne za$ strzega granic morskich kraju.



Objasnienie znakéw do planikéw
Skala planikéw Nr 1 1:15 000

Nr 2-6 1:20 000

ulice gtéwne, przelotowe

ulice inne

alejki, Sciezki

koleje ze stacjami

obiekty wymienione w przewodniku
hotele

przystanie zeglugi pasazerskiej i promowej
przystanie kajakowe

koscioty zabytkowe

inne zabytki architektury

muzea

pomniki

latarnie morskie

promy

parki i zielerice

ogrédki dziatkowe

cmentarze

wody
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ogot wielce osobliwymi, np. Ognisty W6z, Arka Noego, Czerwony
Lew, Biaty Rumak, Szara Ges, Turek. Niecodzienny krajobraz ar-
chitektoniczny malowniczej zabudowy spichrzowej znany jest ze
starych rycin i przedwojennych fotografii.

Najgrozniejszym wrogiem Wyspy Spichrzéw byt ogien. Wielki
pozar szalat na niejw 1515 r. W czasie oblezenia Gdanskaw 1813
r. Rosjanie spalili spichrze (podpalajac je pociskami), aby znisz-
czy¢ baze wyzywieniowa obleganych Francuzéw i Polakow. Pod-
czas dziatan wojennych w 1945 r. sptonely niemal wszystkie spich-
rze. Do tej pory odbudowano tylko nieliczne (m.in. przy ul. Chmie-
Inej) i przeznaczono je na magazyny kilku przedsiebiorstw. Na
czesci wyspy wybudowano w 1976 r. gdanski ,,Novotel”. Akade-
mia Muzyczna im. Stanistawa Moniuszki w Gdansku odbudowuje
na swoja siedzibe spichrze: Maty Goddeck, Duzy Goddeck, Kotwi-
ce i Biaty Aniot. Siedziba Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych bu-
dowana jest na miejscu spichrzow: Bialy Pies, Bociek, Holandia i
Wioctawek. Budowe obiektéw rozpoczely réwniez inne przedsie-
biorstwa i instytucje, a dyskutuje sie na temat lokalizacji na Spi-
chlerzach placowek gastronomicznych, handlowych, turystycz-
nych, pracowni i sklepdw rzemiosta artystycznego, kulturalnych
itp. Realizacja tych planow potrwa wiele lat, a obraz urbanistyczno-
architektoniczny tej czesci miasta uksztattowany zostanie wediug
wytycznych wiadz konserwatorskich. Zaplanowano m.in. catkowi-
ta rekonstrukcje gotyckiego spichrza Szara Ges z XV w. i tzw. Sta-
rej Pakowni. Obydwa ukazuje reprodukowany obok rysunek Fry-
deryka Antoniego Lohrmanna, rytowany w 1765 r. przez Mateusza
Deischa.

Olowianka

Na prawym, wschodnim brzegu Mottawy, naprzeciw gdanskie-
go zamku komturdw krzyzackich rozciagat sie w Sredniowieczu
obszerny, zapewne podmokty teren. Juz w XIV w. powstaty na nim
magazyny na zboze i inne towary, zawiadywane na zlecenie ko-
nwentu przez szafarza. Przekaz z 1404 r. nazywa ten obszar Sza-
farnia. W tym czasie byt on juz zapewne osuszony i otoczony dla
bezpieczenstwa i ochrony nagromadzonych dobr gteboka fosa.
Domniemana granica wschodniai potudniowa Szafarni przebiega-
ta dzisiejsza ul. Dziewanowskiego i zachodnim odcinkiem Angiels-
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kiej Grobli. Fose, ktéra znajdowata sie na linii ul. Dziewanowskiego,
zasypano dawniej, a dalszy, zachodni jej ciag miedzy Otowianka i
poinocnym przedluzeniem, tzw. Kepa — dopiero po 1945 r. Pozostat
tylko fragment fosy od strony Mottawy, wykorzystywany obecnie jako
przystan zaglowek klubu sportowego. Istniat takze kanat dzielacy
Otowianke na dwie czesci, lecz zasypano go w 2 pof. XIX w.

Teren zamku krzyzackiego taczyt z Szafarnia prom, ktérego istnie-
nie potwierdzone jest przekazem z 1417 r. i ktory czynny byt jeszcze
w 1880 r. Po wyrzuceniu przez gdanszczan w 1454 r. Krzyzakow z
miasta, Szafarnia przeszta w posiadanie Gdanska. Znajdowaly sie
na niej spichrze, z ktérych jeden otrzymat klasztor Cystersow w Oli-
wie. W 1519 r. Szafarnia, podobnie jak sasiednia wyspa Spichlerze,
uzyskata ubezpieczenie od strony wschodniej w postaci watu i pali-
sady. Przy péinocnym kraricu Kepy zbudowano nadto blokhauz,
czyli rodzaj matej obronnej wartowni. Wyspa Otowianka powsta-
taw 1576 r., po wykopaniu istniejacego od strony wschodniej kanatu,
zwanego obecnie Kanatem na Stepce. Wschodnia cze$¢ wyspy
miasto przeznaczylo w 1576 r. na skiad drewna, w zwiazku z czym
nazwana zostata Cieslarnia. Na czesci sasiadujacej z Mottawa
utworzono w 1597 r. skiad olowiu z waga, tzw. Otowiany Dwor,
ktory nadat catej wyspie jej obecne miano. W XV1i XVII w. przybywa-
to na niej spichrzow; w 1643 r. byto ich siedem. W 1720 . zlikwidowa-
no blokhauz i przeniesiono go na dzisiejszy Polski Hak. Przypomnieé
tu trzeba, iz do tego czasu Polskim Hakiem nazywano pétnocny
cypel Kepy. Nastepna zmiane przyniést rok 1852, w ktérym na péino-
cnej czesci Cieslarni umieszczono Smolny Dwér — skiad smoty,
znajdujacy sie wczesniej w potudniowej czesci Spichlerzy, czyli
Wyspy Spichrzéw. Otowiany Dwér natomiast przeznaczono na skia-
dnice drewna. Zmiana nastapita réwniez na Kepie, gdzie w XVIII w.
podjeta produkcje niewielka stocznia remontowa (znana z litografii
F.E. Meyerheima, pochodzacej z 1832 r.). Kepe zaczeto nazywaé
Stepkarnia. Dziatalno$¢ stoczni ustata w 1869 r., gdyz Kepe przez-
naczono na przepompowni¢ sciekéw. Miejsce Ofowianego Dworu i
sl:ladr)icy drewna zajeta w 1898 r. elektrownia, dzisiejsza elektrocie-
ptownia.

1945 r. przyniést zagtade wigkszosci zabudowar Otowianki. Ry-
chio jednak odbudowano elektrownig i Spichrz Krolewski, a obecnie
dobiega korica odbudowa trzech spichrzy na siedzibe Centralnego
Muzeum Morskiego, ktére nie moze pomiesci¢ swych zbio-
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row w ciasnych salkach Zurawia. Otowianka zwigzana byia za-
wsze z portem gdanskim i nadal bliskie sa jej sprawy zeglugowo-
portowo-morskie dzieki umieszczeniu na niej placéwki muzealnej,
informujacej o sprawach tego rodzaju. Kanat na Stgpce spetnia
funkcje portowe jako przystan barek wislanych w porze zimowej,
basenik zas przy Otowiance i okazata siedziba Morskiego Robotni-
czego Klubu Sportowego obok, $wiadcza o powigzaniu wysepki ze
sportem zeglarskim.

S/s ,,Soidek”

Tak nazywa sie pierwszy petnomorski statek, zbudowany po
wojnie w Stoczni Gdanskiej. Skrot s/s wywodzi sig z angielskiego
steam ship, co oznacza statek napgdzany ttokowa lub turbinowa
maszyna parowa. Stepke, czyli kil (wzdiuzne wigzanie szkieletu
kadiuba statku na jego dnie) pod ,Sotdka” potozono 3 kwietnia
1948 r., zwodowano go 6 listopada w stanie surowym, a do eksplo-
ataciji przekazano Zegludze Morskiej w Szczecinie 21 pazdzierni-
ka 1949 r. Podczas uroczystosci wodowania rodzice chrzestni sta-
tku — Helena i Stanistaw Sotdkowie nadali mu jego obecne imig.
Stanistaw Sotdek byt przodujacym traserem (pracownik rysujacy w
traserni poszczegoline czesci statku w naturalnej wielkosci) w Sto-
czni Gdanskiej. P6Zniej ukonczyt politechnike i zdobyt tytut inzy-
niera budowy okretow, a nastepnie objat stanowisko dyrektora
Stoczni ,Wista” w Gdansku — Goérkach Zachodnich. Zmart 15 czer-
wca 1970r.

Statek ,Sotdek” jest rudoweglowcem; byt przeznaczony do
przewozu rudy i wegla. Jego catkowita diugos¢ wynosi 87 m, sze-
roko$é 12,30 m, wysokos¢ boczna do pokiadu 7,10 m, zanurzenie
5,35 m, no$nos¢ 2540 ton, predkos¢ 11 wezidéw (wezet—jednostka
miary szybko$ci na morzu; szybko$¢ 1 wezta = 0,514 m/sek.).
Jego maszyne typu ,Lanz” o mocy 1300 KM wyprodukowaty jako
pierwsza tego typu Zaktady Urzadzen Technicznych ,Zgoda” w
Swietochtowicach, a skonstruowata ja grupa polskich inzynieréw.

.Soldek” zakonczyt prace na morzu po przeszio 31 latach pty-
wania. Grozito mu pociecie na ztom. W listopadzie 1983 r. zawigzat
sie Komitet Obywatelski Odbudowy Statku-Muzeum ,Sotdek™”. W
Stoczni Gdanskiej im. Lenina przeprowadzono najpierw wstgpne
prace konserwacyjne. Nastgpnie Gdarnska Stocznia Remontowa
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wykonata w ciagu dwu lat remont i adaptacje wnetrza statku dla ce-
l6w muzealnych. 17 lipca 1985 r. otwarto na , Soldku” wystawe obra-
zujacq dorobek macierzystej stoczni w minionym 40-leciu, a 31 lipca
udostegpniono ja spoteczenstwu.

Stocznia Gdariska im. Lenina

W Gdarisku czynne sa: Stocznia Gdanska im. Lenina, Stocznia
Péinocna im. Bohateréw Westerplatte, Gdariska Stocznia Remonto-
wa, Stocznia Remontowa ,,Radunia”, Stocznia Jachtowa im. J. Con-
rada Korzeniowskiego w Stogach i Stocznia ,Wista” w Gdan-
sku-Gérkach Zachodnich.

W czasie przejazdzki przez port gdariski bedziemy ogladaé prze-
de wszystkim Stocznie Gdanska im. Lenina.

Ze statku widac jedynie czg$¢ terenu stoczni, imponujaca jednak
niezwykle urozmaiconym krajobrazem osobliwego zaktadu przemy-
slowego, mieszczacego sie na ladzie i wodzie, Rozbudowano go na
lewym brzegu Martwej Wisty (Leniwki), ponizej uj$cia rzeki Mottawy,
oraz na czgsci wyspy Ostrow. Wazna takze role petni akwatorium
rzeczne, do ktérego splywaja po pochylniach wodowane kadiuby
statkow, i na ktérym realizowane jest ich wyposazanie.

Stocznia Gdanska jest najstarszym zaktadem przemysiu stocz-
niowego w PRL. Teren, na ktérym sig znajduje, wykorzystywany byt
do celow stoczniowych od 1844 r. Na zakupionych wéwczas od mia-
sta Gdariska 5 morgach gruntu zatozono Baze Budowy Korwet. Po
. habyciu wkrétce nowych terenéw rozpoczeto w 1850 r. budowe

Eierwszej pochylni (betonowa, nachylona ku wodzie ptaszczyzna, na
torej buduje sig kadtuby statkow) i nastepnie korwet (zaglowy okret
wojenny, pozniej zaglowo-parowy). W tym czasie zaczeto nazywaé
ten zakiad Stocznig Krélewska. Od 1871 r. nosita ona nazwe Stoczni
Cesarskiej. Rozbudowana do wielkich rozmiaréw produkowata i re-
montowata dla pruskiej, a nastepnie niemieckiej floty wojennej liczne
okrety, rézne ich typy, a od pocz. XX w. — takze podwodne. Tuz za
Stocznia Cesarska stangta w 1889 r. Stocznia Schichaua, ktéra roz-
poczeta produkcje rowniez od budowy okretéw wojennych. Ta stocz-
nia takze zajeta cze$¢ wyspy Ostrow.

Po | wojnie $wiatowej (od 1923 r.) Stocznig Cesarska zaczeto na-

zywaé Stocznia Gdanska. Zarzadzalo nia migdzynarodowe to-



warzystwo akcyjne, w ktérym Polska miata 20% udziatu, tytut wia-
snosci w wysokosci 20% majatku statego. Stocznia rozwijata w
skromnym zakresie budowe statkow réznych typoéw dla armatoréw
zagranicznych. W 1920 r. wyprodukowata dla polskiej Marynarki
Wojennej 4 kanonierki: ,Pinsk”, ,Warszawa”, ,Horodyszcze” i
.Mozyrz”, a pozniej takze statki rybackie i inne. Wyprodukowa-
nych przed wojna drobnicowcéw juz Polska nie zdazyta odebrac i
zrabowali je Niemcy. W okresie miedzywojennym wigksza produk-
cje niz Stocznia Gdarnska rozwijata Stocznia Schichaua. Przed wy-
buchem wojny i podczas niej obydwie te stocznie pracowaty gtow-
nie dla niemieckiej marynarki wojennej, budujac torpedowce, okre-
ty pomocnicze, zbiornikowce i giownie okrety podwodne, a tylko
znikoma liczbe statkow handlowych.

13 marca 1945 r. zorganizowano w Bydgoszczy Morska Grupe
Operacyjna z inz. Wiadystawem Szedrowiczem na czele. Do Gdan-
ska przybyta ona 2 kwietnia. Utworzona podgrupa miata zabezpie-
czy¢ straszliwie zniszczone i ograbione wczesniej przez Niemcow
zakiady stoczniowe. Znajdowaty sie one poczatkowo pod zarza-
dem radzieckich wtadz wojskowych. Od 4 czerwca urzedowata ko-
misja odbiorcza. Zgodnie z umowami Polsce przypadto 30% urza-
dzen i maszyn ocalatych z pogromu, a Zwiazkowi Radzieckiemu —
70%.

W Stoczni Gdanskiej, kiéra nazwano Stocznia nr 1, ocalato 70%
budynkoéw i zaledwie 30% wyposazenia technicznego. Ocalaty po-
chylnie, ale nabrzeza byty zdruzgotane bombami. Stocznia Schi-
chaua (Stocznia nr 2) zachowata wiekszos¢ budynkéw, ale utracita
pochylnie, ktére zostaly silnie uszkodzone. Dna basenow stocz-
niowych zawalone byly wrakami i zatopionymi przez Niemcow
dzwigami oraz silnie uszkodzonymi dokami. Zniszczony byt tez
czesciowo most taczacy Stocznie Gdanska z wyspa Ostrow.

Oficjalne przekazanie stoczni w Gdansku wtadzom polskim na-
stapito 26 lipca 1945 r., ale wczesniej podjeta zostata ich odbudo-
wa przez ekipy polskie. Rozpoczeto odgruzowywanie z hatd cegiet
i zelastwa. Z dzisiejszej Stoczni Gdanskiej wywieziono 18 tys. ton
gruzu i 5 tys. ton ztomu. Dziatalnos¢ produkcyjna stocznia rozpo-
czeta od budowy parowozoéw dia kolejki waskotorowej. Od wrzes-
nia prowadzono remonty statkéw petnomorskich i przystapiono do
budowy kutréw rybackich, najpierw drewnianych, a nastgpnie o
stalowych kadtubach. Odbywat sie tez montaz ciagnikow, samo-
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chodoéw i parowozOow nadsytanych przez UNRRA. 13 wrzesnia
uruchomiomo 800-tonowa prase. Do konca 1945rr. przeprowadzo-
no remont 20 statkow handlowych, w tym 10 zagranicznych,
zmontowano ponad 1800 traktoréw, 20 parowozéw i 500 importo-
wanych samochodow.

W tym czasie Stocznia nr 2 produkowata konstrukcje stalowe do
odbudowy mostéw kolejowych i remontowata r6zne maszyny. 19
pazdziernika 1947 r. nastapito potaczenie Stoczninr 1inr2 w je-
den zaktad o nazwie Stocznia Gdariska. Mozna ja uwazac¢ za ko-
lebke wielkiego polskiego przemystu stoczniowego. W Stoczni
Gdanskiej rozpoczeto — budowa serii szesciu rudoweglowcow dla
polskiej floty handlowej — produkcje statkow petnomorskich.
Pierwszy w tej serii byt ,Soldek”, statek prototypowy, ktérego bu-
dowe rozpoczeto 3 kwietnia 1948 r. Procz mniejszych jednostek
portowych i rybackich, holownikéw, barek, a przede wszystkim ku-
trow stalowych (w |. 1948-52 zbudowano ich 85 dla gdynskiej
»Arki”), zaczeto budowac drobnicowce — jak oddana w 1951 r. do
eksploatacji m/s ,Nysa”, trawlery — jak s/s ,,Radunia”, weglowce —
jak ,Donbas” o pojemnosci 5000 ton, oddany w 1952 r. radzieckie-
mu armatorowi. W tymze roku opuscit stocznie drobnicowiec
»,Nowa Huta” o nosnosci 3970 ton. Weglowcdw o nosnosci 5000
ton zbudowano ogétem 87. W 1955 r. rozpoczeto budowe serii
dziesigciotysigcznikow, z kidrych jako pierwszy ukonczony zostat
m/s ,Marceli Nowotko”, oddany 31 pazdziernika 1956 r. Polskim
Liniom Oceanicznym. Statkéw tego typu zbudowata Stocznia
Gdanska 29, dla polskich i zagranicznych armatoréw, m.in. dla
Zwiazku Radzieckiego, Szwajcarii i Chin. Pré¢cz matych statkow ry-
backich skonstruowano serig baz-przetwoérni o nosnosci 9300 ton;
w 1960 r. zbudowano statek do przewozu drewna o nosnosci 6200
ton oraz zbiornikowiec — 18 190 ton, jako pierwszy z serii.

Wielka tragedie przezyli stoczniowcy 13 grudnia 1961 r. W dniu
tym wybucht pozar na 24 dziesieciotysieczniku ,,Maria Konopnic-
ka”, tuz przed oddaniem go do eksploatacji. W ptomieniach zgine-
lo 21 stoczniowcoéw. Stawe miedzynarodowa przyniosta Stoczni
(Gdanskiej produkcja statkdéw rybackich: baz-przetwérni i trawle-
row-przetwérni. Byly to uprzemystowione jednostki, produkowane
od 1961 r. Pierwsza baza-przetwoérnia ,,Pioniersk” o nosnosci 10
lys. ton byia statkiem-fabryka, kombinatem rybnym, obstugiwa-
nym przez 250 oséb, przystosowanym do wielomiesiecznej pracy



na towiskach. Do 1967 r. przekazano Zwiazkowi Radzieckiemu 14
takich statkow. PéZniej budowano ulepszone tego rodzaju jednos-
tki.

W trakcie produkcji prowadzona byta modernizacja i rozbudowa
stoczni; powstata nowa wielka hala, umozliwiajaca budowe wigk-
szych jednostek, m.in. pétpojemnikowcéw do przewozu kontene-
row (pojemnikéw do przewozenia towardéw) badz towaréw tran-
sportowanych luzem. Nastgpne kontenerowce przyjmowaty tadu-
nek o wadze 23 400 ton, tj. 1400 konteneréw. W latach osiemdzie-
sigtych weszly do produkcji szczegélnie pracochtonne, prototypo-
we chemikaliowce o specyficznej technologii oraz promy pasazer-
sko-samochodowe dla szwedzkiego armatora.

Szczegolnie wazna gatezia produkciji Stoczni Gdanskiej jest bu-
dowa silnikbw okretowych, rozpoczeta w 1959 r. na licencji durs-
kiej firmy Burmeistra i Waina, produkujacej od 1912 r. silniki zali-
czane do najlepszych w swiecie. Pierwszy silnik Gdarsk-1, wybu-
dowany z czesci dunskich, ukonczyta Stocznia Gdanska 23 marca
1961 r. Jego moc wynosita 5450 KM. P6zniejsze silniki budowano
stopniowo z coraz wigkszej ilosci wtasnych czgsci. Silniki ulepsza-
no stale, przeznaczano je do drewnowcow (35), baz rybackich (29
0 mocy 6540 KM), chiodnicowcoéw (o0 mocy 8400 KM). Setny silnik
wgprodukowano w Stoczniowym Zaktadzie Budowy Silnikéw w
1980 .

W minionym 40-leciu Stocznia Gdariska im. Lenina (nazwa ta
nadana zostata w 1967 r. z okazji 50 rocznicy Wielkiej Rewolucji
Pazdziernikowej) wyprodukowata 185 drobnicowcéw, 153 maso-
wce, 120 trawlerow, 137 trawleréw-przetwérni, 68 baz rybackich,
104 silniki.

Mimo zahamowania produkcji po 1980 r. ze wzgledu na trudno-
$ci spoteczne i ekonomiczne kraju oraz restrykcje zastosowane
wobec Polski, Stocznia Gdanska im. Lenina jest nadal jednym z
najwigkszych eksporteréow w Polsce, zajmujacym czwarte miejsce
(na 3 pierwszych znajduja sie przedsiebiorstwa przemystu wydo-
bywczego i surowcowego, a wigc kopalnie wegla, siarki i miedzi).

Stocznie mozna zwiedzaé w soboty po potudniu oraz niedziele i -
Swigta z zaktadowymi przewodnikami. Zwiedzanie tylko grupami
zgtoszonymi uprzednio w Zaktadowym Biurze Obstugi Ruchu Tu-
rystycznego PTTK. Czas zwiedzania — ok. 3 godzin. Informacije o
innych stoczniach podano przy opisie trasy.
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Twierdza Wistoujscie

Warownia ta jest obecnie trwata ruing, ale mimo to drogocen-
nym klejnotem morskiej architektury militarnej, nalezacym do naj-
wyzszej, Swiatowej klasy zabytkéw, wpisanym do rejestru ONZ. W
swej najstarszej czesci liczy przeszio pie¢ wiekéw, a kazdy naste-
pny pozostawit trwaty slad w postaci nowych budowli, wzmacniaja-
cych obronnos¢ tej nadmorskiej fortecy. Jest ona jedynym tego ro-
dzaju obiektem zabytkowym w Polsce i jednym z nielicznych w
$wiecie. Dla naszego narodu jest précz tego monumentem history-
cznym, zwigazanym z wydarzeniami wojennymi, z walkami o ziemie
pomorskie, a takze z martyrologia patriotéw polskich wigzionych w
jej murach lub internowanych przez pruskiego zaborce.

Ze wzgledu na tak wielkie i niepowtarzalne wartosci, Twierdza
Wistoujécie —podobnie jak pobliski péiwysep Westerplatte — zastu-
guje na obszerniejsze omowienie i Zywe zainteresowanie turysty.

A oto dzieje tego miejsca i zabytku. Przy dawnym, znanym z
przekazéw ikonograficznych ujsciu lewego ramienia Wisty-Leniw-

Latarnia, Wieniec i kamieniczki z XVII w. Twierdzy Wistouj$cie



ki do Zatoki Gdanskiej istniata w XIV w. placéwka obronna z obsa-
da zolnierska, dowodzona przez Krzyzaka z gdanskiego konwen-
tu, noszacego miano Mindemeistra. O utrzymywaniu w tym pun-
kcie dozoru zbrojnego we wczesniejszych czasach panowania w
Gdansku ksiazat pomorskich snué mozna jedynie przypuszcze-
nia, dla ktorych przestanka jest wiedza o ruchliwosci zeglugowej w
tym miejscu i —w zwiazku z tym — 0 koniecznosci zapewnienia sta-
tkom ptynacym z morza do portu bezpieczenstwa przez ustano-
wienie zbrojnej straznicy i Swiatta nawigacyjnego.

Udokumentowane jest natomiast przekazem pisanym z 1462r.
utrzymywanie przez Gdansk przy ujsciu Wisty drewnianej wartow-
ni, ktéra w trzy lata pozniej zniszczyly w czasie wichury potezne
fale morskie. Wydarzenie to postawito miasto przed koniecznoscia
wybudowania trwalszego obiektu obronnego, spetniajacego row-
niez role latarni morskiej. Fortalicje tego rodzaju, dla ktérej utrwali-
ta sie podZniej nazwa Latarnia, zbudowano w 1482 r. Byla to okra-
gla, murowana wieza, wznoszaca sie w trzech kondygnacjach na
wysokos¢é 12 (lub 18-20) m. Od jej stdép poprowadzono w morze fa-
lochron, ostaniajacy od péinocno-wschodnich i wschodnich ude-
rzen fal wejscie do koryta Wisty. W |. 1518-21 skonstruowano
obok wiezy drewniane umocnienia, ktére zastapiono w 1562 r.
okragta, trojkondygnacyjna forteczka z cegty, o $rednicy 31 m,
zwana obecnie Wiencem. W przyziemnej kondygnacji tej warowni
urzadzono magazyn prochu i pociskow artyleryjskich, na pietrze
zas$ stanowiska dla 12 ciezszych dziat. Na najwyzszym poziomie,
pod ostonga muru staneto 15 Izejszych armat. W 1573 r. uzyskat
Wieniec wzmocnienie w postaci palisady i czterech blokhauzéw,
czyli matych obronnych budowli z bierwion, otoczonych rowem i
watem ziemnym. W tej postaci Twierdza Wistoujscie przeszta w
1577 r. oblezenie oddziatdw krola Stefana Batorego, trwajace od 4
czerwca do 3 wrzesnia. Umieszczona na lewym brzegu Wisty ba-
teria — skladajaca sie z 12 dziat — wystrzelita woéwczas na twierdze
6745 pociskow, uszkadzajac silnie goérne czesci Latarni i Wienca,
a nadto zrujnowata blokhauzy. Mimo tych szkdéd zatoga zdotala
obronié warownig przed szturmujacymi oddziatami, dowodzonymi
przez Ernesta Wejhera.

W 1584 r. naprawiono uszkodzone partie Wienca, a wieze pod-
wyzszono o 11 m, wykorzystujac dwie ocalate gotyckie kondygna-
cje. Nie usunigta wowczas, a tylko przykryta warstwe spalenizny
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TWIERDZA WISLOUJSCIE

Fort carré
1 Latamia 6 Bastion Ostrorog
2 Wieniec 7 Bastion Potudniowo-Wschodni
3 Kamieniczki z XVII w. 8 Bastion Furta Wodna
4 Koszary 9 Fosa
5 Bastion Artyleryjski 10 Dojscie do fortu




po pozarze w 1577 r., odslonigto podczas badan przeprowadzo-
nych w 1.1967-68. Odbudowang wiezg Zwienczono renesanso-
wym hetmem. Nie odbudowywano natomiast blokhauzéw (jako
nieodpornych na silny ogierh artyleryjski), by zastapic¢ je duzym i
masywnym fortem, ktéry wzniesiono pod koniec XV iw pocz. XVII
w. Byta to budowla czworoboczna w postaci watéw omurowanych
cegta z czterema bastionami: Artyleryjskim od p6inocy, Ostroro-
giem od wschodu, Potudniowo-Wschodnim od potudnia i Furtg
Wodna od potudniowego zachodu. Jest to tzw. fort carré, w ktore-
go obrebie — prawie posrodku, ale blizejwatu zachodniego—znala-
zly sie Wieniec i Latarnia. Za wspoitworce tego dzieta uchodzi
wzmiankowany juz Antoni van Obberghen, budowniczy gdanski.
Nad granitowym portalem wejsciowym, w potudniowo-wschodnim
odcinku kurtyny (tj. watu miedzy bastionami) widnieje data 1602,
od strony za$ dziedzifica — 1596. Dokumentujq one czas budowy
tej czesci fortu, ktory —ulepszony poznieji wzmocniony —zachowat
sig wraz z kazamatami (schronami) w bastionach do chwili obec-
nej.

W zwiazku ze spodziewana pod koniec 1 éw. XVII w. wojng mig-
dzy Polska a Szwecja, Gdarisk (obawiajacy sie napadu Szwedow
od strony morza) przystapit do budowy poteznego pigciobastiono-
wego Szarica Wschodniego, wzorowanego na holenderskim bu-
downictwie fortyfikacyjnym. Nadto wzniesiono na lewym brzegu
Wisly tzw. Szaniec Zachodni, ktéry —przebudowany pozniej—do-
trwat do XIX w. Przebudowywano nastepnie rowniez Szaniec
Wschodni, ulepszajac go pod wzgledem obronnym, szczegliniew
okresie wojen napoleonskich, w pocz. XIX w. W 1 pof. XVIl w. na-
stapily zmiany w obrebie fortu carré, gdzie obudowano Wieniec
pietnastoma pigtrowymi kamieniczkami, ktére przeznaczono na
mieszkania dowodcow. Wzniesiono réwniez na dziedzifcu duzy
budynek koszarowy dla zofnierzy.

Szaniec Wschodni dochodzit kregiem swych bastionéw od pot-
nocy i od potudnia do koryta Wisty. Jego péinocne bastiony: Pucki
i Ostrorog wzniesiono na terenie, ktéry w okresie budowy fortu
carré zalany byt woda morska. Nanosy Wisty zasypaty stopniowo
ten obszar, umozliwiajac rozbudowe twierdzy w tym kierunku. Jak
uprzednio fort carré, tak i Szaniec Wschodni otoczony zostat fosg,
wypetniona woda wislana. Doda¢ trzeba, iz Twierdze Wistoujscie,
a takze Szaniec Zachodni powiazano w XVII w. ciagami umocnien,
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biegnacymi wzdiuz Leniwki az do tancucha fortyfikacji otaczaja-
cych 6wczesny Gdansk. Cato$¢ tego poteznego dzieta obronnego
byta nie do zdobycia. Nie pokusit sie 0 zdobywanie tak obwarowa-
nego miasta ani wybitny wédz, jakim byt Gustaw Adolf w czasie
pierwszej wojny szwedzkiej, ani tez Karol Gustaw w okresie , poto-
pu".

Po pozarze, ktéry w 1709 r. strawit hetm i wnetrze Latarni, przy-
stapiono po pewnym czasie do odbudowy obiektu, petniacego cia-
gle jeszcze (do 1758 r.) funkcje latarni morskiej. Prace zakornczono
w 1721 r. i wéwczas umieszczono nad wejsciem do wiezy tablice
z obszernym, utrzymanym w barokowej manierze tacinskim napi-
sem. Jego poczatek w ttumaczeniu brzmi nastepujaco: Gwoli
szczesciu i pomysinosci za rzadbéw kréla Polakéw Kazimierza IV w
r. 1482 senat i lud gdanski (...) te oto wiezZe, niby czuwajaca nocami
gwiazde wznibst | umocnieniami opasat (...). Dalej napis méwi o
pozarze i odbudowie. Na zakonczenie umieszczono apostrofe:
Modl sie Ziemio Pruska by twierdza ta w blasku swym trwafa wie-
cznie.

Procz wartoéci architektoniczno-militarnych Twierdza Wistoujs-
cie prezentuje polskiemu turyscie szczegélnie bogate historyczno-
emocjonalne przezycia. Jest bowiem obiektem pamiatkowym,
przypominajacym wiele waznych wydarzen dziejowych, godnych
przypomnienia. Bywali w niej polscy krélowie interesujacy sie
sprawami wiadztwa Polski na morzu, programem dominium maris

altici, toczyly sie pod jej murami krwawe walki w XVI, XVIII, XIX i
XXw., za Zygmunta Augusta, w obronie kréla Stanistawa Leszczyn-
skiego, podczas wojen napoleonskich, w 1939 i w 1945 r. Naj-
kKrwawszy bojtoczyt sie w 1577 r., kiedy mazurscy wybrancy i Litwini
szturmowali twierdze i zdobyli jeden szaniec, gdy broniacy warow-
ni dowodca gdanski Jan z Kolonii padt ugodzony kula migdzy oczy,
f cigzko ranny zostat komendant Latarni — von Schwenitz. Ale i z
naszych ledwie pofowica zostata— zapisat wspoiczesny kronikarz.
Nie zdobyto twierdzy bronionej zajadle przez najemnikéw szkoc-
kich, takze na skutek zdrady szesciu choragwi niemieckich, ktére
usitowaly przej$¢ na strong oblgzonych. Ciezko jednak optacity
zdrade, gdyz obroncy nie zorientowawszy sie w intencjach dezer-
torow przyjeliich takim ogniem, ze tylko 30 wyszto z niego zywych.

Byla tez twierdza ztowrogim pruskim wiezieniem, w ktérym za-
mykano wielokrotnie polskich patriotéw za ich dziatania wolnoscio-



we. Nalezat do nich Karol Marcinkowski (dziatacz w Wielkopolsce,
uczestnik powstania listopadowego) z trzynastoma towarzyszami.
W 1831 r. osadzono w Wistouj$ciu oficerow z powstania listopado-
wego, internowanych po przybyciu z Krolestwa na teren Prus. W
1863 r. dostali sie do twierdzy wybitni polscy dziennikarze i publicy-
$ci spod zaboru pruskiego za publikowanie patriotycznych wypo-
wiedzi na tamach swoich pism. Byli to: Ignacy Danielewski, Jozef
Chociszewski, Walenty Stefanski, Symforian Tomicki, Aleksy Pru-
sinowski. W 1918 r. wieziony byt tutaj trzy dni brygadier Jozef Pit-
sudski.

Najbardziej dramatyczny okres dla samejtwierdzy rozpoczal sig
w 1945 r., kiedy pociski wrecz rozwality Latarnie i zniszczyly gorne
kondygnacje Wienca, a takze kamieniczki oraz koszary. Wichura
w 1953 r., a nastepnie niszczycielskie poczynania wandali dopetni-
ly dzieta dewastacji. Dopiero w |. 1955-64 gdanskie wiadze kon-
serwatorskie odbudowaly ogromnym naktadem kosztéw i pracy
Latarnie, Wieniec, kamieniczki, a takze koszary. Trud ten jednak
zostat w wysokim stopniu zmarnowany, gdyz nie znaleziono wias-
ciwego dla tak cennego zabytku opiekuna. Staty sig nim przez czy-
jes fatalne decyzje Warminskie Zaktady Przemystu Owocowo-Wa-
rzywnego ,,Dagoma”, przechowujace tu m.in. puste opakowania
po pulpie owocowej, a w zimnych kazamatach fortu carré — potfa-
brykaty swoich wyrobdw itp. Turystom wstep do wnetrza warowni
jest najsurowiej zabroniony, co nie przeszkodzito okolicznym zio-
dziejaszkom obrabowac i zdewastowaé odbudowane z tak olbrzy-
mim wysitkiem zabytkowe budynki. Jeszcze grozniejszymi nisz-
czycielami muréw twierdzy sa dwa pobliskie zaktady przemystowe
— Fosfory” i przede wszystkim rozbudowany obok ,Siarkopol”.
Od zracych wyziewow siarczanych krusza sie powierzchnie $cian
ceglanych, a rynny i inne blaszane detale zamieniaja si¢ w sita.
Prawny opiekun zabytku — Muzeum Historii Miasta Gdanska — nie
jest w stanie przeprowadzi¢ remontu i adaptaciji obiektu do celow
muzealnych. Zaznaczy¢ jednak nalezy, iz twierdza miesci si¢ w
kregu zainteresowania wladz konserwatorskich i znajacej wartos¢
zabytku czesci spoteczenstwa.



Powstanie Westerplatte oraz Kanatu Portowego

Okoto pot. XVII w. gdanszczanie, bacznie obserwujacy sytu-
acje wodna w rejonie ujscia Wisly, stwierdzili iz z morza zaczy-
naja si¢ wylaniaC piaszczyste mielizny, niebezpieczne dla zeglu-
gi. Pod koniec XVII w. utworzyta sie na pétnocny zachéd od
ujscia duza wyspa, ktéra ze wzgledu na jej potozenie zaczeto
nazywac West Plaate, czyli plyta zachodnia. Owa ptyta zapocza-
tkowata istnienie dzisiejszego pétwyspu Westerplatte. Chcac
utrwali¢ piaski wysepki zalesiono ja i umocniono potudniowy
brzeg, a takze polozony naprzeciw (w obecnej dzielnicy Nowy
Port) skraj ladu. Gesto zalesiona wyspe Westerplatte ukazuje
sztych, pochodzacy z 1 pot. XVIII w. Miedzy wyspa a ladem
powstato koryto rzeczne, ktérym zaczely zeglowac statki, omija-
jac coraz bardziej zapiaszczane i grozace utknieciem na mieli-
znach ujscie Wisty. Aby uczyni¢ nowy ciek bardziej przydatnym
do Zeglugi pogtebiono go w 1674 r., a w 1686 r. wybudowano
Sluze przy pofaczeniu koryta Wisty z powstata odnoga, czyli w
rejonie dzisiejszego Zakretu Pigciu Gwizdkéw. Sluza ta uniemo-
Zliwiata wptyw do nowego toru wodnego nanoséw Wisly i sply-
canie go, a takze zapiaszczanie nowej redy. Dzigki tym wszy-
stkim poczynaniom przyrody i cztowieka powstat obecny, diugi
na ok. 2 km Kanat Portowy. Od pocz. XVIIl w. juz niemal
wszystkie statki ptynety do portu na Mottawie ta droga wodna.
Nowe wejscie z morza nazwano Wejéciem Zachodnim, dla
odroznienia od dotychczasowego Wejscia Péinocnego. Po ja-
kim$ czasie zabezpieczono je falochronami.

Osady wislane rozprzestrzenialy sie réwniez po wschodniej
stronie ujscia Wisty. | tam powstata stopniowo piaszczysta tawica,
kiéra nazwano Ost Plaate, czyli ptyta wschodnia. tawica ta pota-
czyla sie z czasem z ladem sasiadujacym z Twierdza Wistouj$cie,
ktora w nastgpstwie znalazta sie w duzym oddaleniu od morza, w

rzyblizeniu takim jak obecnie, tj. 400 do 500 m od linii brzegowe;.

otychczasowe ujscie Wisly zostato zamulone, a ok. 1845 r. za-
czeto je zasypywac. W wyniku tej dziatalno$ci Wyspa Zachodnia
(Westerplatte) znalazta si¢ po wschodniej stronie nowego koryta
wodnego, czyli dzisiejszego ujécia Martwej Wisty, Wschodnia zas
przestata istniec, stajac sig czgscia ladu. Niemiecka nazwa potwy-
8pu Westerplatte weszta, ze wzgledow historycznych i emocjonal-



nych, na zawsze do stownictwa Polakéw. Zdecydowatly o tym wy-
darzenia, jakie rozgrywaty sie na tym skrawku polskiej ziemi w
okresie od 14 marca 1924 r. do 7 wrzesnia 1939 .

Nowy Port

Plynacy czescia Martwej Wisty i Kanatem Portowym statek mija
po lewej stronie duza, liczaca ponad dwa stulecia pota¢ Gdarnska
o nazwie Nowy Port. Jak juz wspomniano w poprzednim rozdziale,
nabrzeze tego obszaru umocniono po powstaniu wyspy Wester-
platte, nowe zas$ koryto zeglowne miedzy nia a ladem przeksztat-
cono w 1724 r. w regularny kanat portowy. Gdanszczanie zoriento-
wali sig, iz teren nad kanatem bedzie niebawem przydatny na po-
trzeby portu, wydzierzawili go wigc w 1647 r. od klasztoru oliwskie-
go, wiasciciela tych obszarow od 1279r., i zaczgli stopniowo zago-
spodarowywac i zasiedlaé. Po pierwszym rozbiorze Polski krol
pruski Fryderyk Il, zwany przez gdanszczan ,wampirem”, zagar-
nat posiadiosci klasztorne i dazac do zduszenia handlu zamorskie-
go Gdarnska, ktéry rozpaczliwie bronit sie przed przejSciem pod pa-
nowanie pruskie, polecit zatozy¢ nad kanatem port. Stanat w nim
niebawem dzwig, magazyny, rafineria soli, urzad celny itp. Opodal
nabrzeza powstato osiedle mieszkaniowe ze szkolaiistniejaca juz
wczesniej karczma-zajazdem. Osade nazwano podobnie jak sa-
siadujacy z nia kanat — Neufahrwasser. Po zagrabieniu w 1793 r.
przez Prusakéw miasta Gdanska, Nowy Port rozwijat si¢ nadal ze
wzgledu na korzystne potozenie blisko morza. Z konca XVl w. po-
chodza jego najstarsze arterie uliczne, jak ul. Oliwska i Sluzowa
(dzi$ ul. Zamknieta, biegnaca na potudnie od $luzy na kanale), ry-
nek (dzi$ pl. Wolnosci) i inne. Zachowato sie nadto kilka budynkéw
z ok. 1800 r., np. przy ul. Starowisinej 2, w ktérym czynna byta jed-
na z dwu karczem o nazwie ,,Balastowa”. Za czasow pruskich zbu-
dowano w Nowym Porcie i na Westerplatte szereg redut, w celu
zabezpieczenia przed atakiem nieprzyjacielskim od strony morza.
(Wiekszos¢ tych obiektdw rozebrano w XIX i XX w.) W 1867 r.
Nowy Port uzyskat potaczenie kolejowe ze srodmiesciem Gdans-
ka, aw 1891 r. wielka, nie istniejaca juz cukrownie. Potaczenie tram-
wajowe z Gdanskiem powstato w 1900 r., w ktorym wybudowano
rowniez linie tramwajowa przez sasiednia miejscowos¢ kapieliskowa
Brzezno do Wrzeszcza. W 1841 r. w rozwijajacej sie szybko osadzie
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zbudowano kosciot ewangelicki. Nowy, neogotycki stanat na tym
miejscu w 1905 r. Précz cukrowni Nowy Port otrzymat w 1884 r. go-
rzelnig, a w 1903 r. —fabryke melasy. W 1858 r. wybudowano row-
niez kosciot katolicki. Ten zabytkowy obiekt wznosi sie przy zbiegu
ulic — towczynskiego i Oliwskiej. Skromna zabudowe Nowego
Portu w postaci domkéw robotniczych, a nastepnie monotonnych
czynszowek wzbogacito dopiero po ostatniej wojnie budownictwo
blokowe. Wzniesiono nadto okazaty Morski Dom Kultury. Naj-
wigkszy wysitek wiozono w rozbudowe bazy promowej, o ktérej
byta mowa przy opisie trasy wodnej. Po wojnie Nowy Port ze $réd-
miesciem Gdanska potaczyta réwniez (w 1952 r.) kolej elekirycz-
na, a z Oliwa - linia tramwajowa i linie autobusowe. Stara, waska
drogerl‘(olowa rozszerzono i zmodernizowano w latach osiemdzie-
siatych.

Nieco obszerniejsze, cho¢ bardzo skrétowe uwagi poswiecone
Nowemu Portowi wynikaja z potrzeby zainteresowania turysty
dzielnica o ponad dwustuletniej przesziosci i tradycjach portowo-
morskich. Szczegdlnie ciekawy jest widok Twierdzy Wistoujscie z
ul. Starowisine;.

Westerplatte

Pierwszymi zbrojnymi, ktérzy po wyladowaniu okretéw staneli
na wyspie Westerplatte, byli Francuzi. Przybyli oni droga morska
pod dowodztwem hr. de Plélo pod oblezony przez napastnicze
wojska rosyjskie Gdansk, by wspoélnie z nim broni¢ praw kréla Sta-
nistawa Leszczynskiego do korony polskiej. Wiadca ten, wybrany
we wrzesniu 1733 r. przez ogoét szlacheckich deputowanych i niek-
lorych magnatéw, musiat pod naciskiem Rosjan — wspierajacych
kontrkandydata Augusta lll Sasa — opusci¢ stolice i szuka¢ pomo-
ey w popierajacym go Gdansku. Nastepstwem tego byto oblezenie
nadmottawskiego grodu przez armie rosyjska. Gdanszczaniei Le-
szczynski oczekiwali pomocy ze Szwecji i od kréla francuskiego, a
lakZze od zwolennikdw Leszczynskiego w kraju. Polskie oddziaty
nie dotarty do Gdanska, ze Szwecji przyptynat w kwietniu 1734 r.
Leden okret z wojskiem i amunicja, a 23 maja — trzy okrety francus-

l® z 2300 ludzmi. Plélo usitowat przebi¢ sie z nimi przez linie oble-
Znicze do Gdanska, ale utracit 500 zotnierzy i sam zginat. Pozostali
schronili sie na Westerplatte. Gdy zabrakto im zywnosci, a
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takze w zwiazku z nekajacymi ich chorobami, stracili che¢ do walki
i poddali sie Rosjanom 24 czerwca 1734 r.

Na tych terenach w 1807 r. walczyli Francuzi i Polacy oblegajacy
Gdansk, w ktérym zamkneli sie Prusacy. Zginat tam wowczas pik.
Antoni Parys, szef jednego z batalionéw polskich. Przypomina te
postac tablica umieszczona w Wistoujsciu.

Wiekopomna stawe zdobylo sobie Westerplatte we wrzesniu
1939 ., kiedy wielokrotnie liczniejszy wrog nie zdotat przedrzec sie
przez polskie linie obronne i postawi¢ stopy na bronionym teryto-
rium. Ten skrawek nadmorskiej ziemi, rozciagajacy sie miedzy Ka-
natem Portowym a Zatoka Gdanska, przeszedt na podstawie po-
stanowienia Ligi Narodéw z 14 marca 1924 r. pod administracje
Polski jako baza przetadunkowa broni i amunicji, nabywanych od
zagranicznych kontrahentéw. Uchwata Ligi z9 grudnia 1925 . Pol-
ska uzyskata prawo utrzymywania na potwyspie oddziatu wartow-
niczego w sile 2 oficeréw, 20 podoficeréw i 66 szeregowcow. W 1.
1933-34, gdy polskiej placowce na Westerplatte zaczelo grozi¢
niebezpieczenstwo napadu bojowek nazistowskich, witadze pols-
kie przystapity do zabezpieczania bazy. Wybudowano wéwczas 4
wartownie, niewielkie budynki obronne, podpiwniczone, o kon-
strukcji zelbetowej, ze $cianami grubymi na 35 cm. W piwnicach
posiadajacych okienka strzelnicze umieszczono 2—-3 ckm i 1-2
rkm oraz po 50 granatow. Otrzymaty one facznosc¢ telefoniczna. W
1936 r. zbudowano masywne koszary w ksztaicie litery T, co stwo-
rzylo ostone dziedzinca przy ogniu od strony Nowego Portu. W pi-
wnicy zorganizowano kolejna wartownig, a w dwu betonowych po-
mieszczeniach o $cianach grubosci 40-60 cm znalazia sig radio-
stacja i elektrownia bojowa oraz magazyn amunicji. Réwniez i w
budynku podoficerskim powstata wartownia, wyposazona podob-
nie jak poprzednie. Od strony Kanatu Portowego i nasady potwys-
pu wzniesiono mur z cegty w celu uniemozliwienia wgladu na teren
bazy. Bezposrednio przed wybuchem wojny w punktach spodzie-
wanego zagrozenia urzadzono 7 placéwek w postaci schronu dia
zatogi i amunicji, rowu strzeleckiego typu bojowego i stanowisk og-
niowych (potozenie i nazwy tych placéwek ukazuje zatgczony pla-
nik Westerplatte, wg stanu z 1939 r.). Umocnienia te uzupetniono
ptotami i przeszkodami z drutu kolczastego.

Jako $rodki obrony przewieziono na Westerplatte —w wagonach
linii kolejowej doprowadzonej do bazy — dziato (75 mm), dwa dzial-
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WESTERPLATTE

Umocnienia i punkty ogniowe w dniu 1 IX 1939 r.

1 Wartownia |
2 Wartownia Il
3 Wartownia Il
4 Wartownia IV
5 Wartownia V
- & Koszary z kabing bojowg
- (Wartownia VI)
~ 1 Placéwka ,Prom”
- B Placdéwka ,Przystai)

)

y
b
i

.
.

] (Mapka i opis wg planiku z dzieta pt. ,Westerplatte”, MON, Warszawa 1965)

9
10
11
12
i3
14
15
16
17

Placéwka ,Elektrownia”
Placéwka ,tazienki”
Placéwka , Fort”
Placéowka ,Wat"”
Placowka sierzanta Deika
Dziato 75 mm
Mozdzierze

Dziatko ppanc.37 mm
Dziatko ppanc.37 mm




ka (37 mm) przeciwpancerne i cztery mozdzierze (81 mm) wraz z
amunicja. Uzupetniono stan zatogi, ktéra w dniu wybuchu waojny li-
czyta 210 zotnierzy. Ich osobiste uzbrojenie sktadato sie ze 160 ka-
rabinéw. Broni maszynowej byto ogétem 43 sztuki (karabiny cigz-
kie, reczne i lekkie).

Przeciw tak stabo uzbrojonej garstce obroncéw staneio ok. 2300
zolnierzy niemieckich réznych formacji, posiadajacych tacznie 68
karabindw maszynowych, 22 dziatka piechoty, mozdzierze i miota-
cze ognia oraz bron strzelecka. Do oblgzenia skierowano nadto
dwie baterie artylerii polowej po 4 dziata, dwie baterie haubic po 4
dziala, jedna bateri¢ ciezkich mozdzierzy i jednostki floty, w tym
pancernik , Schleswig-Holstein”, ktéry dysponowat 18 dziatami (w
tym 4 przeciwlotniczymi). Z powietrza atakowato polska zatoge ok.
60 samolotéw nurkujacych.

Przebieg wydarzen pod koniec sierpniaiw poczatkach wrzesnia
1939 r. przedstawiat sie nastgpujaco: 25 sierpnia wptynat do portu
gdanskiego i zakotwiczyt naprzeciw Westerplatte szkolny okret li-
niowy ,,Schleswig-Holstein”, przybyly rzekomo z kurtuazyjna wizy-
ta. Po zakotwiczeniu odpowiednie stuzby pancernika wszczely na-
tychmiast obserwacje terenu poiwyspu z masztow i wiez artyleryjs-
kich, usitujac ustali¢ potozenie polskich placéwek obronnych.

27 sierpnia pancernik niemiecki przesunat si¢ w rejon Twierdzy
Wistoujécie, a w nocy z 31 sierpnia na 1 wrzesnia w poblize Zakre-
tu Pieciu Gwizdkéw, wybierajac odpowiednie miejsce do ostrzeli-
wania potwyspu. 1 wrze$nia o godzinie 4 minut 45 rozlegt sie wyst-
rzat z pistoletu, a po chwili salwa potgznych dziat okretu pancerne-
go. Po trwajacym 6 minut huraganowym ogniu, ktory wediug mnie-
mania Niemcoéw powinien byt zmies¢ obroncéw z powierzchni zie-
mi, ruszyly do szturmu oddziaty napastnikow, sadzac ze przema-
szeruja przez pdlwysep nie natrafiajac na powazniejszy opor.
Przez wysadzony odcinek muru i brame ruszyly naprz6d oddziaty
szturmowe i natychmiast utknely na przeszkodach z pni i drutu
kolczastego. W tym momencie spadt na nie deszcz pociskow z
broni maszynowej. Zdziesiatkowani i porazeni trwoga napastnicy
umykali w poptochu. Z polskich obroncow padt jako pierwszy st.
sierz. Wojciech Najsarek, zawiadowca stacji kolejowej. Pierwszy
szturm odparta wysunigta ku wschodowi placowka ,, Prom”, w kt6-
rej ogien ciezkich karabinéw maszynowych prowadzit plut. Wiady-
staw Baran, i placowka kpr. Szamlewskiego. Plut. Baran zanoto-
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»Schleswig-Holstein” ostrzeliwuje Westerplatte

wat: Los oddziatu (niemieckiego, przyp. F.M.) zamknietego z jed-
nej strony moja zapora ogniowa, z drugiej zas ogniem kolegi
Szamlewskiego, zostal przesadzony. Podawali$my sobie ucieka-
Jacych w poptochu Niemcéw dostownie z rak do rak, niszczac do
ostatniego celnym ogniem broni maszynowej (...).

Bohaterska obrona w najtrudniejszych warunkach, przy ata-
kach piechoty, ogniu dziat z okretu ,, Schleswig-Holstein” oraz je-
dnostek stojacych na morzu, pod gradem bomb rzucanych z sa-
molotow, w grozie pozaréw budynkéw portowych i drzew podpa-
lanych przez miotacze ptomieni trwata do godziny 10 minut 15. 2
wrzesnia spadty dwie bomby na wartownie 5. Budynek runat, a
pod zwatami cegiet i betonu zgineta cata zatoga wraz z dowddca
plut. Adolfem Petzeltem. Dwie bomby trafity rowniez w koszary,
zniszczeniu uleglty 4 mozdzierze. Niestychanie ciezki byt los ran-
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nych polskich zotnierzy. Zabrakio $rodkéw opatrunkowych i le-
karstw, gdyz pociag, w ktérym je przystano, zagrabili Niemcy przed
rozpoczeciem dziatan wojennych. Juz 5 wrzesnia lekarz, kpt. Mie-
czystaw Staby, stwierdzit u niektérych rannych poczatki gangreny.
Wsrod rannych lezat por. Pajak w bardzo cigzkim stanie.

6 wrze$nia Niemcy usitowali wtoczy¢ na potwysep cysterng z
benzyna i zapali¢ miotaczami ptomieni. Zamiar ten nie powiodi sig,
gdyz obroncy rozkrecili wezesniej tory. Zapalona benzyna eksplo-
dowata poza terenem walki. 7 wrze$nia od wczesnego rana Niem-
cy rozpoczeli najciezsze z dotychczasowych ostrzeliwanie pun-
ktébw obrony, co nastapito po uprzednim odparciu szturmu piecho-
ty. Gtéwnym celem ognia stafa sie wartownia 2. Wybuchy pocis-
kéw mozdzierzy spowodowaty zawalenie sklepienia. Zatoga oca-
lata jednak, schroniwszy sie wczesniej w piwnicznej czgsci budyn-
ku. W relaciji kpt. Dabrowskiego zniszczenie tej wartowni przedsta-
wiato sie nastepujaco: Niemcy ktada zmasowany ogien mozazie-
rzy na wartownig 2 (...). Obserwuje ,,dwdjke”. Chwilami jest wido-
czna, a chwilami zakryta dymem (...). Nagle zamiast wartowni wi-
dze ogromny obfok dymu i kurzu o czerwonawym odcieniu. Gdy
oblok ten sie rozwiat, wartowni 2 juz nie dojrzatem. Zawalita sie jak
domek z kart (...).

Po tym wydarzeniu mjr Sucharski zarzadzit przerwanie ognia.
Brudni, straszliwie umeczeni i wyczerpani do ostatecznosci obron-
cy ze tzami w oczach stuchali podzigkowania dowodcy za bohater-
ska postawe przez caly czas walki i rozkazu o kapitulacji. Po tym
pozegnaniu mjr Sucharski udat sie do sztabu niemieckiego, by
omowié warunki kapitulacji. Po jego powrocie oddziat opuscit We-
sterplatte. Moment ten opisat por. Leon Pajak nastepujaco: Cafos¢
w jednej zwartej grupie odchodzi. Wzrokiem zegnaja godfo Polski
— Orla Biatego, ktory dziwnym zbiegiem okolicznosci pozostaf nie-
tkniety, mimo Ze $ciana zewnetrzna koszar wygladata jak sito. Ten
fakt zdawat sie przemawia¢ do odchodzacych: ,Jeszcze Polska
nie zginefa”.

Orzet ten przetrwat wojne, a odnaleziony wsrdd gruzow wszedt
jako symbol i pamiatka do zbioréw Muzealnych Marynarki Wojen-
nej w Gdyni.

Po zakonczeniu walki pochowano polegtych w miejscu znisz-
czonej wartowni 5. Na ptycie wyryto po wojnie nazwiska pigtnastu
poleglych polskich obroncéw Westerplatte i zamordowanego po
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telnego zmeczenia, przy braku wody i cieptej strawy zatoga
trwata do momentu kapitulacji. W ostatnich godzinach walki pos
rzat w grdyke otrzymat marynarz Ciwil. Nazwisko jego widnieje n
ptycie nagrobnej.

Westerplatte obowiazane byto zgodnie z rozkazem broni¢ sil
przez 12 godzin. Bronito sig 7 dni, stracito w czasie walki 15 zotnié
rzy, zlikwidowato co najmniej 300 napastnikéw niemieckich.

W 22 lata po wojnie Wartowni nr 1 zagrozilo niebezpieczenstw
likwidacji w zwiazku z poszerzeniem terytorium portu. Zdawalo si§
iz bezcenny pomnik polskiego bohaterstwa zostanie stracony be
powrotnie. Przeciwstawiaia sie tej decyzji opinia spoteczenstwa,
grupa dziataczy z Komisji Opieki nad Zabytkami PTTK w Gdans
wypracowata tok dzialania majacego uratowaé pamiatkowy zab
tek. Zwrdcono sie do Politechniki Gdaniskiej z prosba o dokona
obliczen i zaprojektowanie przesunigcia budynku. Strona tech
czna tego przedsigwzigcia i organizacja catosci prac zajal sie in.
Aleksander Slusarz. Pomocy udzielity wiadze miasta Gdansk
wojsko, Stocznia Gdanska, kolejarze i inni. Po skrupulatnych prz
gotowaniach, 7 marca 1967 r. przesunigto ciezkg, liczaca ok. 4C
ton budowle na nowe miejsce. Opasana stalowymi szynami, be
najmniejszego szwanku zniosia przesunigcie na obecne miejse
pofozone w odlegtosci 78 m od pierwotnego. Unikatowa, niepowt
rzalna pamiatka narodowa zostata uratowana. i

Dopiero 5 grudnia 1973 r. wydane zostato przez wojewode gdd
skiego zezwolenie na remont i adaptacje Wartowni nr 1 dla cel
ekspozycyjnych. Pod patronatem ,Glosu Wybrzeza” i przy U
nych staraniach Stanistawy Goérnikiewicz i inz. Sabiny Korejwa

przy pomocy kilku przedsigbiorstw przemystowych, marynarz,
Komendy Portu Wojennego w Gdyni, cztonkéw kota ZBoWiD pI
Gdanskiej Stoczni Remontowej i innych, w tym takze mtodzi
niektorych szkot gdanskich, w maju 1974 r. ukoriczono prace.
ganizujacy to zadanie Spoteczny Zespdt Odbudowy postarat s
skromne poczatkowo, pézniej wzbogacone wyposazenie wnél
i 29 czerwca 1974 r., w obecnosci ok. 50 Weste rplatczykow, nas
pito uroczyste otwarcie 1zby Pamieci Narodowej w Wartown
1. Obiekt wzigty pod opieke przez obroncow Westerplatte 2\
dzany jest od tego momentu przez dziesiatki tysiecy turystow,
cieczki mtodziezowe i mieszkancow Pomorza Gdanskiego.

W 1963 r. ogloszono konkurs na opracowanie urbanistyczno
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Podpisy obroncow Westerplatte (J. Dworakowskiego i F. Bartoszaka),
petniacych obecnie dyzur w Wartowni nr 1

chitektoniczne oraz plastyczne terenu i pomnika na Westerplatte.
7 63 nadestanych projektéw jury wybrato prace gdanskich twor-
c6w — doc. Franciszka Duszenki i doc. Adama Haupta, z ktérymi
wspotpracowat Henryk Kitkowski. Koordynatorem i kierownikiem
prac z ramienia miasta byt inz. Zdzistaw Kwasny.

Prace rozpoczeto w listopadzie 1964 r. Fundament granitowego
kolosa ma ksztatt kota o érednicy 12 m, grubosci 1 ,2 m. Na nim stoi
cylindryczny cokot zelbetowy ze Scianami grubosci 0,5 m. Wokot
usypano kopiec wysokosci 22 5 m. Wysoko$¢ pomnika wynosi 25
m. Zbudowany jest z 236 granitowych blokéw i ptyt o wadze od 2,5
do 12 ton. Pochodza one z kamieniotomow w Strzegomiu, tych sa-
mych, ktére dostarczyty granit na kolumng kréla Zygmunta Il w

arszawie.

Napisy i kompozycje rzezbiarskie pomnika przypominaja boj o
Westerplatte, obrong Poczty Polskiej, Gdyni, Helu i Oksywia oraz
bohaterskie czyny polskich marynarzy na morzach i oceanach
gwiata podczas Il wojny Swiatowe;. Uroczyste odstonigcie Pom-
nika Obroficéw Wybrzeza odbyto sie 9 pazdziernika 1966 r. w
obecnoéci wiekszosci zyjacych Westerplatczykow. Na redzie i w
Kanale Portowym stanely w peinej gali okrety Marynarki Wojennej,
a u stop kopca — zwarte kolumny wojskowe.

Od mogity polegtych do pomnika prowadzi szeroka droga dla
pleszych, przy niej — szczatki fundamentéw willi podoficerskiej
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